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Explicacion de los signos utilizados

Procedimiento de consulta

mayoria de los votos emitidos

Procedimiento de cooperacion (primera lectura)

mayoria de los votos emitidos

Procedimiento de cooperacion (segunda lectura)

mayoria de los votos emitidos para aprobar la Posicion Comuin
mayoria de los miembros que integran el Parlamento para
rechazar o modificar la Posicion Comuin

Dictamen conforme

mayoria de los miembros que integran el Parlamento salvo en los
casos contemplados en los art. 105, 107, 161 y 300 del Tratado CE
yvenelart. 7 del Tratado UE

Procedimiento de codecision (primera lectura)

mayoria de los votos emitidos

Procedimiento de codecision (segunda lectura)

mayoria de los votos emitidos para aprobar la Posicion Comuin
mayoria de los miembros que integran el Parlamento para
rechazar o modificar la Posicion Comuin

Procedimiento de codecision (tercera lectura)

mayoria de los votos emitidos para aprobar el texto conjunto

(EI procedimiento indicado se basa en el fundamento juridico propuesto por
la Comision.)

Enmiendas a un texto legislativo

En las enmiendas del Parlamento las modificaciones se indican en negrita y
cursiva. La utilizacion de la cursiva fina constituye una indicacién para los
servicios técnicos referente a elementos del texto legislativo para los que se
propone una correccion con miras a la elaboracion del texto final (por
ejemplo, elementos claramente erréneos u omitidos en alguna version
lingiiistica). Estas propuestas de correccion estan supeditadas al acuerdo de
los servicios técnicos interesados.
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PROYECTO DE RESOLUCION LEGISLATIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO

sobre la propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a

permiso de conduccion

(COM(2003)0621 — C5-0610/2003 — 2003/0252(COD))

(Procedimiento de codecision: primera lectura)

El Parlamento Europeo,

— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo

(COM(2003)0621)",

— Vistos el apartado 2 del articulo 251 y el apartado 1 del articulo 71 del Tratado CE,
conforme a los cuales la Comision le ha presentado su propuesta (C5-0610/2003),

— Visto el articulo 51 de su Reglamento,

— Vistos el informe de la Comision de Transportes y Turismo (A6-0016/2004),

1. Aprueba la propuesta de la Comision en su version modificada;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo, si se propone modificar sustancialmente esta

propuesta o sustituirla por otro texto;

3. Encarga a su Presidente que transmita la posicion del Parlamento al Consejo y a la

Comision.

Texto de la Comision

Enmiendas del Parlamento

Enmienda 1
Considerando 3

(3) La posibilidad de dictar disposiciones
nacionales sobre periodos de validez,
prevista en la Directiva 91/439/CEE, ha
dado lugar a la coexistencia de normas
diferentes en los diversos Estados
miembros y a la circulacion de mas de 80
modelos diferentes de permisos de
conduccion validos en los Estados
miembros. Esta situacion crea a los
ciudadanos, la policia y las
administraciones que gestionan el permiso
de conduccion problemas de transparencia

! Pendiente de publicacion en el DO.
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(3) La posibilidad de dictar disposiciones
nacionales sobre periodos de validez,
prevista en la Directiva 91/439/CEE, ha
dado lugar a la coexistencia de normas
diferentes en los diversos Estados
miembros y a la circulacion de més de 110
modelos diferentes de permisos de
conduccion validos en los Estados
miembros. Esta situacion crea a los
ciudadanos, la policia y las
administraciones que gestionan el permiso
de conduccion problemas de transparencia

PE 349.893v02-00

ES



ES

y ha dado lugar a falsificaciones de y ha dado lugar a falsificaciones de
documentos que, a veces, datan de hace documentos que, a veces, datan de hace
varios decenios. Por todos estos motivos, varios decenios.

se deben armonizar las normas sobre el

periodo de validez de los permisos

expedidos o renovados a partir de la

entrada en vigor de la presente Directiva.

Justificacion

A raiz de la ampliacion ha aumentado aun mas el numero de los modelos. Véase también la
Justificacion a la enmienda al apartado 2 ter (nuevo) del articulo 3.

Enmienda 2
Considerando 3 bis (nuevo)

(3 bis) En todos los paises se deberdn
canjear los antiguos permisos de
conduccion con el fin de evitar que, en
lugar de un modelo unico europeo, exista
simplemente un modelo europeo
adicional. Para los antiguos modelos de
permisos de conduccion en papel se
establecerd un plazo de 10 aiios, y para
los antiguos modelos en formato de
plastico, un plazo de 20 aiios.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 2 ter (nuevo) del articulo 3.

Enmienda 3
Considerando 3 ter (nuevo)

(3 ter) Los derechos vinculados al permiso
de conduccion de las diversas categorias
no se restringirdn a consecuencia del
canje del permiso existente.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 2 ter (nuevo) del articulo 3.

Enmienda 4
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Considerando 5

(5) Los Estados miembros podran exigir
revisiones médicas para garantizar que se
retnen las condiciones fisicas y mentales
minimas para poder conducir un vehiculo
de motor. Por motivos de transparencia, la
frecuencia de esos examenes, en caso de
haberlos, sera la misma que la de
renovacion del permiso de conduccion y
estard, por lo tanto, determinada por la
duracioén del periodo de validez del
permiso.

(5) Los Estados miembros podran exigir
revisiones médicas para garantizar que se
reinen las condiciones fisicas y mentales
minimas para poder conducir un vehiculo
de motor. Asi, por ejemplo, las pruebas de
vision a partir de los 45 afios podrian
significar una mejora de la seguridad vial.
Por motivos de transparencia, la frecuencia
de esos examenes, en caso de haberlos,
serd la misma que la de renovacion del
permiso de conduccion y estara, por lo
tanto, determinada por la duracion del
periodo de validez del permiso.

Enmienda 5
Considerando 7

(7) En lo que se refiere a la edad minima,
procede aplicar mas estrictamente el
principio del acceso progresivo a las
diferentes categorias. En el caso de las
diferentes categorias de vehiculos de dos
ruedas, asi como en el de las diferentes
categorias de vehiculos de transporte de
personas o mercancias, procede diversificar
mas las modalidades de acceso a las
categorias de permisos. La categoria B1
debe seguir siendo optativa y ofrecer la
posibilidad de establecer una excepcion a
la edad minima con el fin de mantener la
introduccion futura de un acceso
progresivo a la misma categoria.

(7) En lo que se refiere a la edad minima,
procede aplicar mas estrictamente el
principio del acceso progresivo a las
diferentes categorias. En el caso de las
diferentes categorias de vehiculos de dos
ruedas y de tres ruedas, asi como en el de
las diferentes categorias de vehiculos de
transporte de personas o mercancias,
procede diversificar mas las modalidades
de acceso a las categorias de permisos. La
categoria B1 debe seguir siendo optativa y
ofrecer la posibilidad de establecer una
excepcion a la edad minima con el fin de
mantener la introduccion futura de un
acceso progresivo a la misma categoria.

Enmienda 6
Considerando 8 bis (nuevo)

RR\555258ES.doc

7/63

(8 bis) Los Estados miembros deberdn
tener la posibilidad de modificar la edad
minima para las categorias de automovil y
motocicleta con el fin de mejorar la
seguridad o la movilidad en carretera. En
la categoria de motocicleta debera
mantenerse, no obstante, el principio de
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acceso progresivo. Convendria considerar
ampliamente la posibilidad de ampliar en
el futuro el principio del acceso
progresivo al sector de los vehiculos de
turismo.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 2 del articulo 7.

(13) Por razones de seguridad y de
circulacion vial es conveniente que los
Estados miembros puedan aplicar sus
disposiciones nacionales en materia de

Enmienda 7
Considerando 13

retirada, de suspension y de anulacion del
permiso de conduccion a los titulares del

mismo que hayan fijado su residencia
normal en su territorio.

(13) Por razones de seguridad y de
circulacion vial los Estados miembros
estardan obligados en la medida de lo
posible a aplicar sus disposiciones
nacionales en materia de retirada, de
suspension, de restriccion y de anulacion
del permiso de conduccion a los titulares
del mismo que hayan fijado su residencia
normal en su territorio.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 4 del articulo 12.

Enmienda 8
Considerando 15 bis (nuevo)

(15 bis) Los Estados miembros deberdn
tener la posibilidad de almacenar
informaciones adicionales en el
microchip siempre que ello no menoscabe
el uso adecuado del mismo. A este
respecto se habra de salvaguardar la
proteccion de los datos.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 3 del articulo 1.

PE 349.893v02-00
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(16) Deberan determinarse unas normas
minimas que regulen el acceso a la
profesion de examinador con el fin de
mejorar los conocimientos y aptitudes de
los mismos, permitir una evaluacion mas
objetiva de los candidatos a la obtencion
del permiso de conduccion, conseguir una
mayor armonizacion de los examenes de
conduccion y fortalecer el principio general
del reconocimiento reciproco de los
permisos de conduccion

(16) Deberan determinarse unas normas
minimas que regulen el acceso a la
profesion de examinador y su formacion
continua con el fin de mejorar los
conocimientos y aptitudes de los mismos,
permitir una evaluacion mas objetiva de los
candidatos a la obtencion del permiso de
conduccion, conseguir una mayor
armonizacion de los examenes de
conduccion y fortalecer el principio general
del reconocimiento reciproco de los
permisos de conduccion

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al articulo 11.

Enmienda 10
Articulo 1, apartado 2

2. Los Estados miembros tendran derecho a
incluir en los permisos de conduccion que
expidan un microchip en cuanto la
Comision establezca, de acuerdo con el
procedimiento contemplado en el articulo
10, una serie de requisitos técnicos
referentes al mismo. La Comision se
ocupard de que los requisitos técnicos
sobre el microchip que podré incluirse en
el permiso de conduccidn prevean la
homologacion CE, la cual solo podra
concederse cuando se haya probado que
dicho microchip es capaz de resistir a los
intentos de manipulacion o alteracion de
sus datos. El microchip solo guardara los
datos del permiso de conduccion y no
tendra otra funcion que la relacionada
directamente con dicho permiso.

2. Los Estados miembros tendran derecho a
incluir en los permisos de conduccion que
expidan un microchip en cuanto la
Comision establezca, de acuerdo con el
procedimiento contemplado en el articulo
10, una serie de requisitos técnicos
referentes al mismo. La Comision se
ocupard de que los requisitos técnicos
sobre el microchip que podra incluirse en
el permiso de conduccién prevean la
homologacion CE, la cual solo podra
concederse cuando se haya probado que
dicho microchip es capaz de resistir a los
intentos de manipulacion o alteracion de
sus datos.

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 2 bis del articulo 1.

Enmienda 11
Articulo 1, apartado 2 bis (nuevo)
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2 bis. El microchip incluira los datos
armonizados del permiso de conduccion
contemplados en el anexo I.

Tras consultar a la Comision, los Estados
miembros podran almacenar datos
adicionales en el microchip, siempre que
de ello no se derive merma alguna para la
aplicacion de la presente Directiva ni se
contravengan las disposiciones relativas a
la proteccion de los datos.

La Comision podra adaptar el anexo I con
arreglo al procedimiento contemplado en
el articulo 9 con el fin de garantizar su
interoperabilidad futura.

Justificacion

En la medida en que la funcion genuina del permiso de conduccion y del microchip, asi como
la interoperabilidad no se vean perjudicadas, los Estados miembros deberian poder
almacenar informaciones adicionales en el microchip, para lo cual se habradn de tener en
cuenta la disposiciones vigentes relativas a la proteccion de los datos.

Enmienda 12
Articulo 3, apartado 2 bis (nuevo)

2 bis. El material utilizado para el
permiso de conduccion con arreglo al
anexo I deberd estar garantizado contra
la falsificacion mediante especificaciones
establecidas por la Comision con arreglo
al procedimiento contemplado en el
articulo 10. Los Estados miembros podran
introducir medidas adicionales de
seguridad.

Justificacion

La proteccion contra falsificaciones es uno de los principales objetivos de la Directiva. Los
Estados miembros deben poder establecer otras medidas de seguridad adicionales.

Enmienda 13
Articulo 3, apartado 2 ter (nuevo)

2 ter. En un plazo de diez aiios a partir del
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inicio en la aplicacion de la presente
Directiva, se sustituiran por el modelo
contemplado en el anexo I de la presente
Directiva todos los permisos de
conduccion que no cumplan el anexo I de
la presente Directiva, ni el anexo I bis de
la Directiva 91/439/CEE incluido en
virtud de la Directiva 96/47/CE.

En un plazo de 20 aiios a partir de la
aplicacion de la Directiva, se sustituirdn
todos los permisos de conduccion que no
cumplan el anexo I por el modelo
contemplado en el anexo I de la presente
Directiva.

No se retirard ni se restringird en modo
alguno sobre la base de las disposiciones
de la presente Directiva ningun permiso
de conduccion para una determinada
categoria emitido antes de la entrada en
vigor de ésta.

Justificacion

La Directiva esta dirigida a sustituir la gran variedad de modelos de permisos de conduccion
por un formato unico. Por tanto, los modelos existentes de permiso de conduccion que no
estén conformes con la Directiva deberan ser remplazados, ya que de otro modo solo se
introduciria otro modelo europeo mas.

Este canje deberia posibilitar asimismo que se elaborase un inventario de permisos de
conduccion existentes en cada Estado miembro. Los permisos falsificados o emitidos por
duplicado se retirarian de la circulacion. Ello revestiria una gran importancia para la red
europea de permisos de conduccion que podrian iniciar su labor con datos renovados y
actualizados y luchar mejor contra el turismo destinado a la obtencion del permiso de
conduccion.

Teniendo en cuenta la carga administrativa, deben preverse plazos para el canje.

Con esta normativa, los Estados miembros tienen un plazo de 10 arios a partir de la entrada
en vigor de la Directiva para canjear todos los modelos en papel por el nuevo modelo. En
otros 10 arios, se deberdn canjear también los modelos de plastico existentes por el nuevo
modelo.

El canje de los antiguos permisos de conduccion no puede entrafiar de ninguna manera la

pérdida o la limitacion de los derechos adquiridos de conduccion de vehiculos de diversas
categorias.

RR\555258ES.doc 11/63 PE 349.893v02-00
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Enmienda 14
Articulo 4, apartado 1, Categoria AM, guién 1 bis (nuevo)

- cuadriciclos ligeros cuya masa en vacio
sea igual o inferior a 350 kg, excluida la
masa de las baterias, si se trata de un
vehiculo eléctrico, que estén concebidos
para rodar a una velocidad mdaxima igual
o inferior a 45 km/h, y con una cilindrada
igual o inferior a 50 cm’ en el caso de
motores con encendido por mando o con
una potencia maxima de 4 kW en el caso
de motores de combustion interna, o de
una potencia nominal continua maxima
igual o inferior a 4 kW en el caso de
motores eléctricos.

Justificacion

Parece pertinente que el conductor de este tipo de vehiculos ligeros haya de superar por lo
menos una prueba de conocimientos.

Enmienda 15
Articulo 4, apartado 1, Categoria A1, guion 1 bis (nuevo)

- vehiculos de tres ruedas con una
potencia igual o inferior a 15 kW.

Justificacion

Los vehiculos de tres ruedas deberian incluirse en la categoria A con arreglo a su potencia.

Enmienda 16
Articulo 4, apartado 1, Categoria A2, guién 1 bis (nuevo)

- vehiculos de tres ruedas con una
potencia igual o inferior a 35 kW.

Justificacion

Los vehiculos de tres ruedas deberian incluirse en la categoria A con arreglo a su potencia.

Enmienda 17
Articulo 4, apartado 1, Categoria A

PE 349.893v02-00 12/63 RR\555258ES.doc
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- vehiculos de tres ruedas con una
potencia superior a 35 kW.

Justificacion

Los vehiculos de tres ruedas deberian incluirse en la categoria A con arreglo a su potencia.

Enmienda 18
Articulo 4, apartado 1, Categoria Bl

— triciclos y cuadriciclos de motor — triciclos con una potencia igual o
inferior a 15 kW 'y cuadriciclos de motor,
no cubiertos por el segundo guion de la
categoria AM relativo a los cuadriciclos
ligeros, con una masa en vacio de hasta
400 kg (550 kg en el caso de vehiculos
destinados al transporte de mercancias),
excluida la masa de las baterias en el caso
de vehiculos eléctricos si se trata de un
vehiculo eléctrico y cuyo motor alcance
una potencia mdaxima neta no superior a
15 kW y que estén concebidos para rodar

a una velocidad maxima no superior a los
80 km/h.

Justificacion

Los titulares de permisos de categoria Al (véase la enmienda 14) y de la categoria Bl
deberian estar autorizados a conducir vehiculos triciclos de motor con una potencia igual o
inferior a 15 kW. Esto permitiria igualmente que, en los Estados miembros que no
introduzcan la categoria Bl opcional, los conductores a partir de los 16 aiios de edad estén
autorizados a conducir dichos vehiculos. (Véase igualmente la enmienda 13 relativa a la
categoria AM, segundo guion).

Enmienda 19
Articulo 4, apartado 1, Categoria B

— automoviles cuya masa maxima 1. automoviles:
autorizada no exceda de 3 500 kilogramos

y cuyo numero de personas transportadas

sin contar el conductor, no exceda de

ocho; los automoviles de esta categoria

podran llevar enganchado un remolque

cuya masa mdaxima autorizada no exceda

de 750 kilogramos;
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— cuya masa mdaxima autorizada no
exceda de 3 500 kilogramos;

— diseniados o fabricados para transportar
un mdximo de ocho personas sin contar al
conductor;

— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, se podra llevar
enganchado un remolque siempre que la
masa mdaxima autorizada de este conjunto
de vehiculos acoplados no sobrepase los
3500 kg;

— cuando el conductor haya participado
en una formacion con arreglo a lo
dispuesto en el anexo VI bis, se podra
llevar enganchado un remolque, sin
perjuicio de las disposiciones de
homologacion de los vehiculos
pertinentes, siempre que la masa mdaxima
autorizada del conjunto de vehiculos
acoplados no sobrepase los 4 250 kg y el
conjunto no se utilice con fines
comerciales;

La formacion adicional del conductor no
es obligatoria si el peso del remolque no
excede de 750 kg.

— cuando el conductor haya participado
en una formacion con arreglo al anexo VI
ter, la masa mdxima autorizada del
automovil podra alcanzar los 4 250 kg,
siempre que se trate de una autocaravana
tal y como se define en el apartado 1 de la
seccion 5 de la parte A del anexo Il de la
Directiva 2001/116/CE, la carga util
mdaxima sea de 1 000 kg y el vehiculo no
se utilice con fines comerciales.

2. Vehiculos de tres ruedas con una
potencia igual o inferior a 35 kW.

3. Los triciclos de motor con una potencia
superior a los 35 kW siempre que el
titular de dicho permiso haya cumplido
los 21 arios.

PE 349.893v02-00 14/63 RR\555258ES.doc
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Justificacion

La propuesta de la Comision es, en lo referente a los remolques, demasiado restrictiva y
llevaria a modificar en exceso la situacion existente, por ejemplo en el sector del deporte o el
camping. Los titulares de permisos de conduccion de la categoria B podran, mediante una
formacion sin examen adicional, conducir un conjunto de vehiculos acoplados o una
autocaravana de hasta 4 250 kg. Habra que procurar que esta posibilidad no se utilice con
fines comerciales, ya que de lo contrario se podria producir una competencia desleal con los
conductores profesionales de las categorias Cy C1. Se precisa la formulacion "cuyo numero
de personas transportadas".

Los titulares de permisos de conduccion de la categoria B también deberian estar
autorizados a conducir triciclos de motor siempre que se respete el principio de acceso
progresivo.

Enmienda 20
Articulo 4, apartado 1, Categoria B + E
— conjuntos de vehiculos acoplados - sin perjuicio de las disposiciones
compuestos por un vehiculo tractor de la relativas a la homologacion de los
categoria B y un remolque cuya masa vehiculos pertinentes, conjuntos de
maxima autorizada supere los 750 kg; vehiculos acoplados compuestos por un

vehiculo tractor de la categoria B y un
remolque o (semi-)remolque cuando la
masa maxima autorizada del remolque o
(semi-)remolque no supere los 3 500 kg;

Justificacion

Los titulares de un permiso de conduccion de la categoria B deberian tener la posibilidad de
transportar un (semi-)remolque. La masa maxima del remolque deberia limitarse a 3,5
toneladas.

Enmienda 21
Articulo 4, apartado 1, Categoria C1

— automoviles destinados al transporte de — automoviles no incluidos en la categoria
mercancias cuya masa maxima autorizada DI o D cuya masa maxima autorizada
supere los 3 500 kg, pero no sobrepase los supere los 3 500 kg, pero no sobrepase los
6 000 kg, y que no transporten mas de 7 500 kg, y que no estén diseiiados o

ocho personas, sin contar al conductor; los fabricados para transportar mas de ocho
automoviles que se puedan conducir con personas, sin contar al conductor; los

un permiso de la categoria C1 podran automoviles que se puedan conducir con
llevar enganchado un remolque cuya masa un permiso de la categoria C1 podran
maxima autorizada no supere los 750 kg. llevar enganchado un remolque cuya masa
RR\555258ES.doc 15/63 PE 349.893v02-00
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maxima autorizada no supere los 750 kg.

Justificacion

Deberia diferenciarse unicamente entre el transporte de personas (categoria D1y D) y los
demdas tipos de transporte. La reduccion de la masa autorizada para vehiculos de la
categoria Cl1 de los 7 500 kg actuales a 6 000 kg no resulta pertinente. Se precisa la

expresion "que no transporten".

Enmienda 22
Articulo 4, apartado 1, Categoria C1 + E

— conjuntos de vehiculos acoplados
compuestos por un vehiculo tractor
incluido en la categoria C1 y por un (semi-
)remolque cuya masa maxima autorizada
supere los 750 kg, siempre que la masa
maxima autorizada del conjunto asi
formado no supere los 12 000 kg y la masa
mdxima autorizada del (semi-)remolque
no sea superior a la masa en vacio del
vehiculo tractor.

— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, conjuntos de
vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria C1
y por un (semi-)remolque cuya masa
maxima autorizada supere los 750 kg,
siempre que la masa maxima autorizada
del conjunto asi formado no supere los

12 000 kg.

— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, conjuntos de
vehiculos acoplados que se compongan de
un vehiculo de la categoria B y un
remolque o (semi-)remolque con una
masa mdxima autorizada que supere los

3 500 kg, siempre que la masa autorizada
del conjunto de vehiculos acoplados no
supere los 12 000 kg;

Justificacion

Remitir a las disposiciones relativas a la homologacion de categorias sirve para sustituir la
disposicion sobre la relacion de masas de vehiculo y remolque. Deberia darse al titular del
permiso de conduccion de categoria CI la posibilidad de conducir un conjunto de vehiculos
de categoria B y remolques de mas de 3 500 kg, no incluida en B+E.

Enmienda 23
Articulo 4, apartado 1, Categoria C

— automoviles destinados al transporte de
mercancias cuya masa maxima autorizada
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— automoviles no incluidos en las
categorias DI o D cuya masa maxima
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exceda de 3 500 kg y que no transporten
mas de ocho personas, sin contar al
conductor; los automoviles que se puedan
conducir con un permiso de la categoria C
podran llevar enganchado un remolque
cuya masa maxima autorizada no exceda
de 750 kg.

autorizada exceda de 3 500 kg y que no
estén disefiados o fabricados para
transportar mas de ocho personas, sin
contar al conductor; los automoviles que se
puedan conducir con un permiso de la
categoria C podran llevar enganchado un
remolque cuya masa maxima autorizada no
exceda de 750 kg.

Justificacion

Deberia diferenciarse unicamente entre el transporte de personas (categoria D1y D) y los
demas tipos de transporte. Se precisa la expresion "que no transporten”.

Enmienda 24
Articulo 4, apartado 1, Categoria C + E

— conjuntos de vehiculos acoplados
compuestos por un vehiculo tractor
incluido en la categoria C y un remolque o
semi-remolque cuya masa maxima
autorizada exceda de 750 kilogramos.

— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, conjuntos de
vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria C
y un remolque o semi-remolque cuya masa
maxima autorizada exceda de 750 kg.

Justificacion

Remision a las disposiciones pertinentes sobre homologacion de vehiculos.

Enmienda 25
Articulo 4, apartado 1, Categoria D1

— automoviles destinados al transporte de
no mas de 16 personas, sin contar al
conductor, y cuya longitud maxima sea de
7 metros; los automdviles que se puedan
conducir con un permiso de la categoria D1
podran llevar enganchado un remolque
cuya masa maxima autorizada no supere
los 750 kg.

— automoviles diseiados o fabricados para
el transporte de no mas de 16 personas, sin
contar al conductor, y cuya longitud
maxima sea de 8 metros; los automoviles
que se puedan conducir con un permiso de
la categoria D1 podrén llevar enganchado
un remolque cuya masa maxima autorizada
no supere los 750 kg.

Justificacion

Se precisa la formulacion de los vehiculos autorizados en la categoria D1.
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Enmienda 26
Articulo 4, apartado 1, Categoria D1 + E

— conjuntos de vehiculos acoplados
compuestos por un vehiculo tractor
incluido en la categoria C1 y un remolque
cuya masa maxima autorizada exceda de
750 kilogramos, siempre que la masa
maxima autorizada del conjunto asi
formado no exceda de 12 000 kg y que la
masa maxima autorizada del remolque no
sea superior a la masa en vacio del
vehiculo tractor;

— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, conjuntos de
vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria C1
y un remolque cuya masa maxima
autorizada exceda de 750 kilogramos,
siempre que la masa maxima autorizada
del conjunto asi formado no exceda de

12 000 kg;

Justificacion

Remitir a las disposiciones relativas a la homologacion de categorias sirve para sustituir la
disposicion sobre la relacion de masas de vehiculo y remolque.

Enmienda 27
Articulo 4, apartado 1, Categoria D

— automoviles destinados al transporte de
personas con una capacidad para mas de
ocho viajeros; los automoviles que se
puedan conducir con un permiso de la
categoria D podran llevar enganchado un
remolque cuya masa maxima autorizada no
exceda de 750 kg;

— automoviles disefiados o fabricados para
el transporte de personas con una
capacidad para mas de ocho viajeros sin
contar al conductor; los automéviles que
se puedan conducir con un permiso de la
categoria D podran llevar enganchado un
remolque cuya masa maxima autorizada no
exceda de 750 kg;

Justificacion

Se precisa la formulacion sobre los vehiculos autorizados para la categoria D.

Enmienda 28
Articulo 4, apartado 1, Categoria D + E

— conjuntos de vehiculos acoplados
compuestos por un vehiculo tractor
incluido en la categoria D y un remolque
cuya masa maxima autorizada exceda de
750 kilogramos.
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— sin perjuicio de las disposiciones
relativas a la homologacion de los
vehiculos pertinentes, conjuntos de
vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo tractor incluido en la categoria D
y un remolque cuya masa maxima
autorizada exceda de 750 kilogramos.
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Excepto en el transporte interurbano
regular, los remolques no podran
utilizarse para el transporte de pasajeros.

Justificacion

Remision a las disposiciones pertinentes sobre homologacion de vehiculos. Precisamente en
el transporte publico se estan desarrollando proyectos piloto con remolques para el
transporte de pasajeros.

Enmienda 29
Articulo 4, apartado 2, letra b)

b) el término «ciclomotor» no incluira los b) el término «ciclomotor» no incluira las
cuadriciclos ligeros ni las bicicletas bicicletas eléctricas
eléctricas

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas a la Categoria AM del apartado 1 del articulo 4.

Enmienda 30
Articulo 4, apartado 2, letra d)

d) el téermino «cuadriciclo» designard todo suprimida
vehiculo que no sea un cuadriciclo ligero

cuya masa en vacio sea igual o inferior a

400 kg (550 kg en el caso de los vehiculos

de transporte de mercancias), excluida la

masa de las baterias, si se trata de un

vehiculo eléctrico, y cuya motor alcance

una potencia mdaxima neta no superior a

los 15 kW.

Justificacion

Para aumentar la claridad deberia llevarse la definicion al apartado 1 del articulo 4,
categoria Bl.

Enmienda 31
Articulo 4, apartado 3

3. La categoria B1 es optativa. 3. La categoria B1 es optativa. En los
Estados miembros que no introduzcan
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esta categoria, se requerird un permiso de
conduccion de categoria B para conducir
los correspondientes vehiculos.

Justificacion

Adicion que se precisa para aclarar la situacion en caso de que surja.

Enmienda 32
Articulo 6, apartado 1, letra a)

a) el permiso para las categorias C o D s6lo a) el permiso para las categorias C1, C, DI

podra expedirse a conductores que ya estén o D so6lo podra expedirse a conductores que

habilitados para la categoria B; ya estén habilitados para la categoria B;
Justificacion

Las categorias C1 y DI que se introducen deben incluirse en esta disposicion.

Enmienda 33
Articulo 6, apartado 1, letra b)

b) el permiso para las categorias B + E, C b) el permiso para las categorias B + E, C1
+ E y D + E s6lo podré expedirse a +E,C+E,DI +EyD +E solo podra
conductores que ya estén habilitados para expedirse a conductores que ya estén

las categorias B, C o D, respectivamente. habilitados para las categorias B, C1, C,

DI o D, respectivamente.

Justificacion

Las categorias C1 y DI que se introducen deben incluirse en esta disposicion.

Enmienda 34
Articulo 6, apartado 2, letra a)

a) el permiso valido para las categorias C + a) el permiso valido para las categorias C1
E o D + E ser4 también valido para la +E, C+E, DI +E oD + E sera también
conduccion de los conjuntos de la categoria valido para la conduccién de los conjuntos
B +E; de la categoria B + E;

Justificacion

Las categorias Cl y DI que se introducen deben incluirse en esta disposicion.
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Enmienda 35
Articulo 6, apartado 2, letra c)

c) el permiso vdlido para la categoria CI o c) los permisos expedidos de las

C1 + E serd también vdlido para la categorias A, B C o D seran vilidos
conduccion de vehiculos de la categoria asimismo para las categorias Al y A2, Bl,
D1 o D1 + E respectivamente si su titular C1 o DI respectivamente;

ha cumplido la edad minima de 21 afios;

Los permisos de conduccion expedidos
para la categoria A2 serdan validos
asimismo para la categoria Al.

Los permisos de conduccion expedidos
para las categorias C+E y D+E serdn
validos asimismo para los conjuntos de
vehiculos acoplados de las categorias
CI+E o DI+E;

Justificacion

Teniendo en cuenta que la masa autorizada para el permiso de conduccion de la categoria
Cl se elevo a 7 500 kg, se ha de eliminar la equivalencia entre DI y CI porque puede
tratarse de diferentes tipos de vehiculos. Con la introduccion de las categorias Al, A2, Bl,
Cl y DI debe ser posible esta equivalencia.

Enmienda 36
Articulo 6, apartado 2, letra d)

d) el permiso vialido para la categoria D1 d) los permisos de conduccion de todas las
0 D1 + E sera también valido para la categorias serdn vdlidos también para la
conduccion de vehiculos de la categoria categoria AM. No obstante, los Estados
C1 o CI + E respectivamente. miembros podran limitar en su territorio

la equivalencia para la categoria AM a las
categorias Al, A2 y A, cuando prescriban
una formacion prdctica para la obtencion
de un permiso de conduccion de la
categoria AM.

Justificacion

Teniendo en cuenta que la masa autorizada para el permiso de conduccion de la categoria
Cl se elevo a 7 500 kg, se ha de eliminar la equivalencia entre D1 y CI porque puede
tratarse de diferentes tipos de vehiculos.

Aprobar la prueba tedrica es condicion previa para obtener uno de estos permisos de
conduccion. Si aprobar esta prueba sea la unica condicion para obtener un permiso de
conduccion de la categoria AM, todo permiso de conduccion debera ser valido para la
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categoria AM. Si en un Estado miembro se preveé, sin embargo, una prueba prdctica para la
categoria AM (como posibilita la letra b) del apartado 1 del articulo 8), esta equivalencia se

aplicarad unicamente a los permisos de conduccion que entrafien una experiencia prdctica en
vehiculos de dos ruedas (A1, A2. A).

Enmienda 37
Articulo 6, apartado 3, letra a)

a) el permiso vdlido para las categorias A suprimido
0 Al podra ser también valido para la

conduccion de triciclos y cuadriciclos de

motor,

Justificacion

Decae teniendo en cuenta las enmiendas 13 a 17 asi como las enmiendas al apartado 1 del
articulo 4, categorias Bl y B.

Enmienda 38
Articulo 6, apartado 3, letra b), parrafo 1 bis (nuevo)

Teniendo en cuenta que la presente
disposicion tiene validez solo en el
territorio correspondiente, los Estados
miembros no haran figurar en el permiso
de conduccion que su titular estd
autorizado para la conduccion de estos
vehiculos.

Justificacion

Las equivalencias previstas en este parrafo que los Estados miembros pueden introducir
tendran validez unicamente en sus territorios. Con el fin de evitar malentendidos una vez
cruzadas las fronteras, no deberia figurar en el permiso de conduccion las categorias
adicionales autorizadas.

Enmienda 39
Articulo 6, apartado 4, letra b bis) (nueva)

b bis) vehiculos con una masa maxima
autorizada superior a 3 500 kg a los
conductores de una edad minima de 21
afnios que lleven al menos dos aiios en
posesion de un permiso de conduccion de
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categoria B, siempre que dichos vehiculos
tengan mds de 25 aiios, se mantengan de
acuerdo con la normativa ecoldgica y en
un estado histéricamente correcto, y se
utilicen para fines no comerciales.

Justificacion

Los autobuses y camiones historicos se conducen con fines no comerciales y aun asi raras
veces. Sus duerios los conducen con mucho cuidado y de manera segura, consecuencia logica
del tiempo y emperio que dedican a su conservacion de sus vehiculos. La Directiva deberia
dejar claro que los Estados miembros podran permitir a los titulares de permisos de
categoria B la conduccion de autobuses y camiones historicos.

Enmienda 40
Articulo 7, apartado 1, letra c)

— para la categoria A, siempre que el
candidato tenga una experiencia minima de
tres afios en la conduccion de una
motocicleta cubierta por un permiso A2 y
haya superado el examen prdctico
especifico para la categoria A definido en
la letra d) del apartado 1 del articulo 8;

— para las categorias C, C+ E, D1 y D1 +
E, sin perjuicio de lo dispuesto sobre la
conduccion de dichos vehiculos en la
Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de julio de
2003, relativa a la cualificacion inicial y la
formacion continua de los conductores de
determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por
carretera;

— para la categoria A, siempre que el
candidato tenga una experiencia minima de
tres afios en la conduccion de una
motocicleta cubierta por un permiso A2;

— para las categorias C, C+ E, D1 y D1 +
E, sin perjuicio de lo dispuesto sobre la
conduccion de dichos vehiculos en la
Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de julio de
2003, relativa a la cualificacion inicial y la
formacion continua de los conductores de
determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por
carretera;

— para las categorias Dy D + E, sin
perjuicio de lo previsto para la
conduccion de este tipo de vehiculos en la
Directiva 2003/59/CE.

Justificacion

La conduccion sin peligro de los vehiculos de las categorias D y D+E también es posible a

edades mas jovenes.

La prdctica de tres afios de conduccion de motocicletas de la categoria A2 es prueba
suficiente, por lo que no es necesaria una prueba prdctica externa.
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Experiencias realizadas en Alemania (estudio realizado por el Centro Federal de Carreteras)
muestran que una prueba especial para la categoria A abierta no significa un aumento de la
seguridad. Por consiguiente, no se justifican los costes relacionados con una prueba

adicional.

Enmienda 41
Articulo 7, apartado 2, parrafo 1

2. Los Estados miembros podran autorizar
excepciones a las condiciones de edad
minima establecidas para las categorias A,
B y B + E y expedir los permisos
correspondientes a partir de los 17 afios y
para la categoria B1 y expedir los permisos
correspondientes a partir de los 18 afios.
Los Estados miembros podran negarse a
reconocer la validez en su territorio de un
permiso de conduccion de las categorias B
y B1 cuyo titular no tenga 18 afios
cumplidos .

2. Los Estados miembros podran autorizar
excepciones a las condiciones de edad
minima establecidas para las categorias By
B + E y expedir los permisos
correspondientes a partir de los 17 afios y
para la categoria B1 y expedir los permisos
correspondientes a partir de los 18 afios.
Los Estados miembros podran negarse a
reconocer la validez en su territorio de un
permiso de conduccion de las categorias B
y B1 cuyo titular no tenga 18 afios
cumplidos .

Justificacion

Véanse las justificaciones de las enmiendas al apartado 2 del articulo 7.

Enmienda 42
Articulo 7, apartado 2, parrafo 2 bis (nuevo)

PE 349.893v02-00

Los Estados miembros podran aumentar
la edad minima para las categorias Al,
A2y A a condicion de que:

- exista una diferencia de dos afios entre
la edad minima fijada para la categoria
Al y la fijada para la categoria A2;

- antes de obtener el permiso de
conduccion para la categoria A, se hayan
adquirido tres afios de experiencia en la
conduccion de un vehiculo de la categoria
A2 o exista una diferencia de seis afios
entre la edad minima para la categoria A
sin experiencia de conduccion con un
vehiculo de categoria A2 y la edad
minima de la categoria A2;

La edad minima para la categoria A sin
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experiencia en la conduccion de un
vehiculo de categoria A2 no serd superior
a 26 afios.

Los Estados miembros que aumenten la
edad minima para las categorias Al, A2 o
A reconocerdn los permisos de
conduccion de otros Estados miembros.

Justificacion

El acceso progresivo a las diversas categorias de vehiculos es un elemento central para
mejorar la seguridad de la circulacion de estos conductores. Si un Estado miembro quiere
aumentar la edad minima en una de estas categorias para mejorar la seguridad, ha de
disponer de esa posibilidad de forma limitada y respetando siempre el principio del acceso
progresivo.

Enmienda 43
Articulo 7, apartado 2, parrafo 2 ter (nuevo)

Los Estados miembros podran reducir las
edades minimas para la expedicion de
permisos de conducir de categoria D1
hasta los 18 aiios para vehiculos
utilizados en situaciones de emergencia o
asignados a misiones de rescate.

Justificacion

El propdsito de esta enmienda es alinear correcta y precisamente las disposiciones de la
Directiva sobre permisos de conducir con las de la Directiva sobre formacion profesional de
conductores noveles (2000/59/CE) para asi adoptar un planteamiento coherente en los casos
de conduccion de ambulancias u otros vehiculos de urgencias.

Enmienda 44
Articulo 7, apartado 1, letra b), parrafo 1 bis (nuevo)

Para los triciclos y cuadriciclos de motor
de esta categoria, los Estados miembros
podran exigir una formacion especial
para los conductores. Para diferenciar los
vehiculos de la categoria AM podra
incluirse un codigo nacional en el
permiso de conduccion.

RR\555258ES.doc 25/63 PE 349.893v02-00

ES



Justificacion

Deberia bastar con una formacion practica adicional para los conductores.

Enmienda 45
Articulo 8, apartado 1, letra c)

c) haber aprobado una prueba de control
de aptitud y comportamiento, Unicamente
en el caso de los candidatos a la obtencion
del permiso de conduccion de la categoria
A2 que no tengan una experiencia minima
de dos afios en la conduccion de una
motocicleta cubierta por un permiso Al;

c) haber participado en un curso de

formacion de conformidad con el anexo

VI quater, inicamente en el caso de los
candidatos a la obtencion del permiso de
conduccion de la categoria A2 que no
tengan una experiencia minima de dos afios
en la conduccién de una motocicleta
cubierta por un permiso Al;

Justificacion

Teniendo en cuenta el principio de acceso progresivo, no parece oportuno exigir otra prueba
de aptitud y comportamiento para pasar de la categoria Al a la A2. Parece mas apropiada
una formacion orientada a este acceso entre categorias.

Enmienda 46
Articulo 8, apartado 1, letra d)

d) haber aprobado una prueba de control
de aptitud y comportamiento, unicamente
en el caso de los candidatos a la obtencion
del permiso de conduccion de la categoria
A que tengan una experiencia minima de
tres afios en la conduccion de una
motocicleta cubierta por un permiso A2;
esta prueba podra limitarse a la
conduccion prdctica insistiendo en la
circulacion por carretera.

d) haber participado en un curso de

Jformacion de conformidad con el anexo

VI quadter, en el caso de los candidatos a la
obtencién del permiso de conduccion de la
categoria A que tengan una experiencia
minima de tres afios en la conduccion de
una motocicleta cubierta por un permiso
A2; no hard falta ninguna otra prueba en
el caso de candidatos a la obtencion del
permiso de conduccion de la categoria A
que tengan una experiencia minima de
tres aiios en la conduccion de una
motocicleta cubierta por un permiso A2 y
una experiencia de dos arios en la
conduccion de una motocicleta cubierta
por un permiso Al.

Justificacion

Teniendo en cuenta el principio de acceso progresivo, en este caso, ya no es necesaria una
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prueba adicional.

Enmienda 47
Articulo 8, apartado 1, letra d bis) (nueva)

d bis) haber aprobado una prueba de
control de aptitud y comportamiento,
unicamente en el caso de los candidatos a
la obtencion del permiso de conduccion
de la categoria Al, A2 0 A, que ya se
encuentra en posesion de un permiso AM,
Al 0 A2;

Justificacion

Puesto que en esos casos se puede suponer que se ha aprobado una prueba de conocimientos,

otra prueba adicional resulta innecesaria.

Enmienda 48
Articulo 8, apartado 2, parrafo 1

2. A partir de ...[la fecha determinada en el
apartado 2 del articulo 17], los permisos de
conduccion expedidos por los Estados
miembros referentes a las categorias AM,
Al, A2, A, B, Bl y B + E tendran una
validez de 10 afos. Los permisos para esas
mismas categorias expedidos a
conductores de 65 afios de edad tendrdan
una validez de 5 aiios. Los Estados
miembros podran limitar el periodo de
validez del permiso expedido por primera
vez a un conductor novato de las categorias
Ay B a tres afios para poder asi tomar
medidas especificas sobre esos conductores
con el fin de aumentar su seguridad en
carretera.

2. A partir de ...[la fecha determinada en el
apartado 2 del articulo 17], los permisos de
conduccion expedidos por los Estados
miembros referentes a las categorias AM,
Al, A2, A, B, Bl y B + E tendran una
validez de 10 afios. Los Estados miembros
podran limitar el periodo de validez del
permiso expedido por primera vez a un
conductor novato de las categorias Ay B a
tres afios para poder asi tomar medidas
especificas sobre esos conductores con el
fin de aumentar su seguridad en carretera.

Justificacion

No parece justificada la restriccion general del periodo de validez para las personas mayores

de 65 anos.

Enmienda 49
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Articulo 8, apartado 2, parrafo 2

A partir de ...[la fecha determinada en el
apartado 2 del articulo 17], los permisos de
conduccion expedidos por los Estados
miembros referentes a las categorias C, C +
E,C1,C1+E,D,D+E,DI,DI+E
tendrdn una validez de 5 afios. Los
permisos para esas mismas categorias
expedidos a conductores de 65 aiios de
edad tendrdan una validez de 1 afio.

A partir de ...[la fecha determinada en el
apartado 2 del articulo 17], los permisos de
conduccion expedidos por los Estados
miembros referentes a las categorias C, C +
E,C1,C1+E,D,D+E,DI,DI+E
tendran una validez de 5 afios. Los Estados
miembros podran limitar el periodo de
validez del primer permiso de conduccion
expedido a conductores noveles a tres
afios, para que sea posible llevar a efecto
medidas especiales para aumentar la
seguridad vial de estos conductores.

Justificacion

No parece justificada la restriccion general del periodo de validez para las personas mayores

de 65 anos.

Para las categorias Cy D, los Estados miembros deberan tener la posibilidad, igual que para
las categorias A y B, de introducir periodos de validez mas cortos para el permiso de
conduccion de los conductores noveles, con el fin de tomar medidas especiales en aras de la

seguridad vial.

Enmienda 50
Articulo 8, apartado 2, parrafo 3 bis (nuevo)

La presencia de un microchip de
conformidad con lo dispuesto en el
articulo 1 no serd un requisito para la
validez del permiso de conduccion. La
peérdida, la ilegibilidad o cualquier otro
daiio sufrido por el microchip no tendran
consecuencias para la validez del
documento.

Enmienda 51
Articulo 8, apartado 3, letra a)

a) El respeto de las normas minimas de
aptitud fisica y mental para conducir que
figuran en el anexo III para los permisos de
conduccion de las categorias C, C + E, Cl1,
ClI+E,D,D+E,DIyDI+E;
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a) El cumplimiento permanente de las
normas minimas de aptitud fisica y mental
para conducir que figuran en el anexo III
para los permisos de conduccion de las
categorias C,C+E,C1,C1+E,D,D+E,
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Dl1yDI1+E;

Justificacion

Se subraya el caracter permanente de las normas minimas.

Enmienda 52
Articulo 8, apartado 3, parrafo 2 bis (nuevo)

Los Estados miembros podran limitar en
casos particulares el periodo de validez
establecido en el apartado 2 del articulo 8
de los permisos de conduccion de
cualquier categoria si consideran
necesarios controles médicos mds
frecuentes u otras medidas especiales,
como restricciones a raiz de infracciones
de trdfico.

Justificacion

En casos particulares justificados, como determinadas enfermedades, por ejemplo, los
Estados miembros deberian tener la posibilidad de reducir el periodo de validez del permiso
de conduccion.

Enmienda 53
Articulo 8, apartado 3, parrafo 2 ter (nuevo)

Los Estados miembros podran establecer
sistemas de computo de las infracciones
de trdfico ('sistemas de puntos’) que
tengan como consecuencia la limitacion
del periodo de validez establecido en el
apartado 2 de los permisos de conduccion
de cualquier categoria. Estos sistemas
deberan ser eficaces, disuasorios,
proporcionados y estar modulados segun
la categoria profesional o particular de
los conductores.

Justificacion
Es necesario proteger de forma adecuada a los conductores profesionales. Se puede dar la

circunstancia de que un conductor profesional pueda perder el permiso de conduccion por
infracciones cometidas como conductor particular. Esta circunstancia tendria repercusiones
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inmediatas en su situacion laboral y podria tener como consecuencia la pérdida del puesto de

trabajo.

Enmienda 54
Articulo 8, apartado 5

5. Ninguna persona podra ser titular de mas
de un permiso de conduccion. Los Estados
miembros tomardn las medidas necesarias
para garantizar que el solicitante por
primera vez de un permiso de conduccion
o de la renovacion de un permiso de
conduccion no sea ya titular de otro
permiso de conduccion vdlido o retirado
por las autoridades de otro Estado
miembro. Se asegurardn también de que
las autoridades de un Estado miembro no
le hayan excluido de la obtencion de un
permiso de conduccion.

PE 349.893v02-00

5. a) Ninguna persona podra ser titular de
mas de un permiso de conduccion.

b) Los Estados miembros denegardn la
expedicion de permisos cuando
determinen que el solicitante ya es titular
de un permiso vdlido expedido por las
autoridades de otro Estado miembro. Los
Estados miembros podran también
denegar la expedicion de permisos cuando
el solicitante esté sometido, en otro Estado
miembro, a alguna de las medidas
mencionadas en el apartado 2 del

articulo 12.

¢) Los Estados miembros tomardn
medidas en virtud de lo dispuesto en la
letra b) del apartado 5 del articulo 8.

— Las medidas necesarias en relacion con
la expedicion, la sustitucion o la
renovacion de un permiso consistirdn en
comprobar, con los otros Estados
miembros, si hay argumentos razonables
para sospechar que el solicitante ya es
titular de un permiso.

— Las medidas necesarias en relacion con
la renovacion de un permiso de conducir
expedido por otro Estado miembro
consistiran en comprobar, con el Estado
miembro que expidio el permiso, si el

RR\555258ES.doc



solicitante esta sometido a alguna de las
medidas mencionadas en el apartado 2 del
articulo 12.

d) Para facilitar los controles
internacionales en apoyo de lo dispuesto
en la letra b) del apartado 5 del articulo 8,
la Comision, con la ayuda de los Estados
miembros, disefiard, ejecutard y
gestionard una red para el intercambio
internacional de datos de permisos de
conduccion entre los Estados miembros.

Justificacion

Al igual que en el texto propuesto por la Comision, el objeto de esta enmienda es disponer
que nadie pueda ser titular de mas de un permiso de conduccion aun cuando los permisos
hubieran sido expedidos por el mismo Estado miembro.

Las letras b) y c) del apartado 5 del articulos 8 pretenden imponer a los Estados miembros la
obligacion rigurosa de comprobar los registros de los otros Estados miembros, pero se trata
de una obligacion que es proporcional al problema.

La letra b) del apartado 5 del articulo 8 pretende imponer a la Comision la obligacion, muy
conveniente, de facilitar los controles internacionales de los permisos de conduccion.

Enmienda 55

Articulo 9
Las modificaciones necesarias para adoptar Las modificaciones necesarias para adoptar
al progreso cientifico y técnico los anexos | al progreso cientifico y técnico los anexos I
a IV se adoptaran con arreglo al alV, VI bis, VI ter y VI quadter se
procedimiento previsto en el articulo 10. adoptaran con arreglo al procedimiento

previsto en el articulo 10.

Enmienda 56

Articulo 11
A partir de la entrada en vigor de la A partir de la entrada en vigor de la
presente Directiva, los examinadores del presente Directiva, los examinadores del
permiso de conduccion deberan respetar las permiso de conduccion deberan respetar las
normas minimas del anexo IV. Los normas minimas del anexo IV. Los
examinadores del permiso de conduccion examinadores del permiso de conduccion
que desempefien esa funcion desde antes que desempefien esa funcion desde antes
de la entrada en vigor de la presente de la entrada en vigor de la presente
Directiva, establecida en el apartado 2 del Directiva, establecida en el apartado 2 del
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articulo 17, no deberdn poseer la
cualificacion inicial prevista en el punto 2
de dicho anexo.

articulo 17, estardn sujetos uiinicamente a
las disposiciones sobre la garantia de
calidad y las medidas periodicas de
formacion.

Justificacion

El nucleo de interés estd en la disposicion segun la cual los examinadores ya en activo

también deben recibir formacion continua.

Enmienda 57
Articulo 12, apartado 4

4. Un Estado miembro podrd denegar el
reconocimiento de la validez de cualquier
permiso de conduccion elaborado por otro
Estado miembro a una persona que, en su
territorio, sea objeto de una de las medidas
indicadas en el apartado 2.

Igualmente, un Estado miembro podra
negarse a expedir un permiso de
conduccion a un candidato que sea objeto
de tal medida en otro Estado miembro.

4. Un Estado miembro denegard el
reconocimiento de la validez de cualquier
permiso de conduccion elaborado por otro
Estado miembro a una persona que, en su
territorio, sea objeto de una de las medidas
indicadas en el apartado 2.

Un Estado miembro denegard la
expedicion de un permiso de conduccion
a un candidato que haya sido objeto en
otro Estado miembro de una medida de
restriccion, suspension o retirada del
permiso de conduccion.

Igualmente, un Estado miembro podra
negarse a expedir un permiso de
conduccion a un candidato que sea objeto
de una medida de anulacion en otro
Estado miembro.

Un Estado miembro podrda ademas
negarse a reconocer la validez de un
permiso de conduccion expedido en otro
Estado miembro a una persona en un
momento en el que dicha persona no tenia
su residencia en el Estado miembro que
haya expedido el permiso.

Justificacion

El "turismo del permiso de conduccion"” debe contrarrestarse cuanto sea posible. Si una
persona es objeto en un Estado miembro de restriccion, retirada, suspension o anulacion, un
Estado miembro no podra reconocer un permiso de conduccion expedido a esta persona por

otro Estado miembro.
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Ademas, los Estados miembros tampoco podran expedir permisos de conduccion a personas
que hayan sido objeto en otro Estados miembro de restriccion, suspension o retirada del
permiso de conduccion ("Ninguna persona podra ser titular de mas de un permiso de
conduccion”, apartado 5 del articulo 8). Si se suspende el permiso de conduccion en un
Estado miembro, podra denegarse la expedicion de un permiso de conduccion en otro Estado
miembro.

Existen ya en Internet muchas ofertas que permiten a las personas a las que se les ha retirado
su permiso de conducir en un Estado miembro (por ejemplo, por conducir bajo los efectos del
alcohol o de drogas), justificar facilmente una residencia ficticia en el extranjero y obtener
alli un permiso de conducir, esquivando asi las condiciones para obtener un nuevo permiso.
Esto menoscaba considerablemente la seguridad vial y conduce a distorsiones de la
competencia en el sector de las autoescuelas.

Enmienda 58

Articulo 15
El Consejo examinara las disposiciones La Comision examinara las disposiciones
comunitarias sobre las categorias comunitarias sobre las categorias
introducidas con arreglo al articulo 4 y las introducidas con arreglo al articulo 4 y las
edades minimas establecidas en el edades minimas establecidas en el articulo
articulo 7, asi como sus repercusiones 7, asi como sus repercusiones sobre la
sobre la seguridad vial, y evaluari la seguridad vial, y evaluaré la posible
posible introduccion de una acceso introduccion de una acceso progresivo a la
progresivo a la categoria B, incluida la categoria B, incluida la categoria B1, antes
categoria B1, antes del [ ...] [J arios del [ ...] [5 afios después de la entrada en
después de la entrada en vigor de la vigor de la presente Directiva; fecha fijada
presente Directiva, fecha fijada por el por el apartado 2 del articulo 17] como
apartado 2 del articulo 17] como muy muy tarde.
tarde.

Justificacion

Parece mas capacitada la Comision para efectuar esta evaluacion.

Enmienda 59

Articulo 16
Los Estados miembros se prestaran ayuda Los Estados miembros se prestaran ayuda
mutua en la aplicacion de la presente mutua en la aplicacion de la presente
Directiva e intercambiaran informacion Directiva e intercambiaran informacion
sobre los permisos que hayan expedido, sobre los permisos que hayan expedido,
canjeado o sustituido. canjeado o sustituido. Utilizardn la red de

permisos de conduccion establecida con
este fin, tan pronto como esté en
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funcionamiento.

Justificacion

La red europea de permisos de conduccion es de la mayor importancia para impedir el
"turismo del permiso de conduccion". Los Estados miembros también deben recurrir a este
servicio en cuanto esté en funcionamiento.

Enmienda 60
Articulo 17, apartado 4 bis (nuevo)

4 bis. En la fecha de entrada en vigor de
la presente Directiva quedara derogado el
apartado 4 del articulo 2 de la Directiva
91/439/CEE, modificado por la Directiva
94/47/CE.

Justificacion

Adaptacion necesaria, ya que la Directiva mencionada prohibe la incorporacion de
dispositivos electronicos de informacion al permiso de conduccion.

Enmienda 61
Anexo I, apartado 1, parrafo 1 bis (nuevo)

La tarjeta estard hecha de policarbonato.

Enmienda 62
Anexo I, apartado 1 bis (nuevo)

1 bis. Seguridad fisica del permiso de
conduccion

La seguridad fisica del permiso de
conduccion estda amenazada por:

- la confeccion de tarjetas falsificadas: la
creacion de un nuevo objeto que presente
una gran semejanza con el documento, ya
sea de nueva confeccion o copia de un
documento original;

- la modificacion de fondo: la
modificacion de una caracteristica del
documento, por ejemplo, la modificacion
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de algunos de los datos impresos en el
documento;

La seguridad general depende del
conjunto del sistema, que consta de los
componentes siguientes: procedimiento de
solicitud, transmision de datos, soporte
material de la tarjeta, técnica de
impresion, cantidad minima de
caracteristicas de seguridad diferentes y
personalizacion.

a) El soporte material de los permisos de
conduccion debera elaborarse con las
siguientes técnicas contra la falsificacion
(caracteristicas de seguridad
obligatorias):

- soporte de tarjeta sin blanqueador
optico;

- patron de fondo de seguridad protegido
mediante impresion iris multicolor de
seguridad y guilloches en positivo y en
negativo contra la falsificacion mediante
escdner, impresion o copia. El patron no
estard formado a base de colores
primarios (CMYK) sino que tendrd una
estructura compleja con dos colores
especiales como minimo y microtexto;

- elementos variables opticamente que
ofrezcan una proteccion contra la copia y
la manipulacion de la fotografia;

- grabado con laser;

- en la zona de la fotografia, el fondo de
seguridad y la fotografia deberdan
superponerse al menos en los margenes
(patron corrido).

b) Ademas, el sustrato utilizado para los
permisos de conduccion debera contar
con una proteccion adicional contra las
falsificaciones consistente como minimo
en tres de las técnicas siguientes:

- colores dependientes del angulo de
vision;
- colores termocromadticos;

- hologramas especiales;
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DK

GR

IRL

NL

Bélgica

Dinamarca
Alemania

Grecia
Espana

Francia
Irlanda
Italia

Luxemburgo

Paises Bajos

Austria

PE 349.893v02-00

- imadgenes laser variables;

- colores fluorescentes visibles y
transparentes a la luz ultravioleta;

- impresion iridiscente;

- marca de agua digital en el sustrato;

- pigmentos infrarrojos o pigmentos
fosforescentes;

- signos, simbolos o patrones perceptibles

al tacto.

Los Estados miembros podran aiiadir
otros elementos de seguridad. Como base
se utilizardn preferentemente las técnicas
marcadas con una estrella, ya que
permiten que los funcionarios de los
cuerpos de seguridad comprueben la
validez de la tarjeta sin medios especiales.

Enmienda 63
Anexo I, apartado 2, pagina 1, letra c), cuadro

36/63

B
(/4
DK
D
EST
GR
E

F
IRL

cY
LV
LT

>z 2@

PL

Bélgica

Republica Checa

Dinamarca
Alemania
Estonia
Grecia
Espana

Francia
Irlanda
Italia
Chipre
Letonia
Lituania
Luxemburgo
Hungria
Malta
Paises Bajos
Austria

Polonia
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P Portugal P Portugal
SLO Eslovenia
SK  Eslovaquia

FIN Finlandia FIN Finlandia

S Suecia S Suecia

UK  Reino Unido UK  Reino Unido
Justificacion

Adaptacion necesaria tras la ampliacion.

Enmienda 64
Anexo I, apartado 2, pagina 1, letra e)

e) la mencion «modelo de las Comunidades e) la mencion «modelo de las
Europeas» en la lengua o lenguas oficiales Comunidades Europeas» en la lengua o
del Estado miembro que expida el permiso, lenguas oficiales del Estado miembro que
asi como la mencidn «permiso de expida el permiso, asi como la mencion
conduccion» en las demas lenguas de la «permiso de conduccion» en las demas
Comunidad Europea, impresas en rosa, de lenguas de la Comunidad Europea,
modo que sirvan de fondo del permiso: impresas en rosa, de modo que sirvan de

fondo del permiso:
Permiso de Conduccion Permiso de Conduccion

Ridiésky prikaz
Korekort Kerekort
Fiihrerschein Fiihrerschein

Juhiluba
Adelo OdMynong Adeio OdMynong
Driving Licence Driving Licence
Ajokortti Ajokortti
Permis de Conduire Permis de Conduire
Ceadtinas Tiomana Ceadtinas Tiomana
Patente di guida Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo paZyméjimas
Vezetoi engedély
Licenzja tas-Sewqan

Rijbewijs Rijbewijs
Prawo Jazdy
Carta de Conducao Carta de Condugao
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Korkort; Korkort;
RR\555258ES.doc 37/63 PE 349.893v02-00

ES



Justificacion

Adaptacion necesaria tras la ampliacion.

Enmienda 65
Anexo I, apartado 2, pagina 2, letra a), codigo 95 bis (nuevo)

95 bis. Conductor que ha participado en
una formacion con arreglo al anexo VI
bis que le habilita para conducir sin fines
comerciales un vehiculo de categoria B
con remolque con una masa mdaxima
superior a 3 500 kg y que no sobrepase los
4500 kg.

Justificacion

Véase la justificacion de la enmienda al apartado 1 del articulo 4, categoria B.

Enmienda 66
Anexo I, apartado 2, pagina 2, letra a), codigo 95 ter (nuevo)

95 ter. Conductor que ha participado en
una formacion con arreglo al anexo VI
ter que le habilita para conducir sin fines
comerciales una autocaravana de
conformidad con la definicion del punto 1
de la seccion 5 de la parte A del Anexo 1
de la Directiva 2001/116/CE con una
masa mdxima superior a 3 500 kg y que
no sobrepase los 4 500 kg y una carga util
mdxima de 1 000 kg.

Justificacion

Véase la justificacion de la enmienda al apartado 1 del articulo 4, categoria B.

Enmienda 67
Anexo I, apartado 2, pagina 2, letra a), punto 14 bis (nuevo)

14 bis. Los datos sobre urgencias médicas

deberdn introducirse en este campo
(campo n° 14).
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Enmienda 68
Anexo I, apartado 2, pagina 2, letra b), parrafo 2

En caso de que un Estado miembro desee
redactar dichas inscripciones en una lengua
nacional distinta de una de las lenguas
siguientes: aleman, danés, espaiiol, finés,
francés, griego, inglés, italiano, neerlandés,
portugués y sueco, elaborara una version
bilingiie del permiso utilizando una de las
lenguas mencionadas, sin perjuicio de las
restantes disposiciones del presente Anexo.

En caso de que un Estado miembro desee
redactar dichas inscripciones en una lengua
nacional distinta de una de las lenguas
siguientes: aleman, checo, danés, eslovaco,
esloveno, espaiol, estonio, finés, francés,
griego, huingaro, inglés, italiano, leton,
lituano, maltés, neerlandés, polaco,
portugués y sueco, elaborara una version
bilingiie del permiso utilizando una de las
lenguas mencionadas, sin perjuicio de las
restantes disposiciones del presente Anexo.

Justificacion

Adaptacion necesaria tras la ampliacion.

Enmienda 69
Anexo II, Titulo I, parrafo 1

Los Estados miembros adoptaran las
disposiciones necesarias para asegurarse de
que los futuros conductores poseen
efectivamente los conocimientos, aptitudes
y comportamientos relacionados con la
conduccion de un vehiculo de motor. El
examen establecido a este respecto debera
incluir:

(Esta enmienda no afecta a la version
espanola.)

Enmienda 70
Anexo II, Titulo I, letra A, punto 1, parrafo 2

El candidato al permiso de una categoria
que hubiera superado el examen de
conocimientos para un permiso de otra
categoria podra quedar dispensado de las
disposiciones comunes de los puntos 2 a 4.

El candidato al permiso de una categoria
que hubiera superado el examen de
conocimientos para un permiso de otra
categoria deberd realizar obligatoriamente
el examen pero podra quedar dispensado
del programa de las disposiciones
comunes de los puntos 2 a 4.

Justificacion

Debe quedar claro que, en las condiciones establecidas, se pueden conceder excepciones a una
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parte del programa pero no a la totalidad del examen.

Enmienda 71
Anexo II, Titulo I, letra A, punto 2.1.4, guién 1

— los riesgos especificos relacionados con — los riesgos especificos relacionados con

la inexperiencia de otros usuarios de la via, la inexperiencia de otros usuarios de la via,

con las categorias de usuarios mas con las categorias de usuarios mas

vulnerables, como por ejemplo nifios, vulnerables, como por ejemplo nifios,

peatones, ciclistas y personas con peatones, ciclistas, motociclistas y

problemas de movilidad, personas con problemas de movilidad,
Justificacion

Las estadisticas ponen de manifiesto que dos tercios de los accidentes en los que estan
implicados motocicletas y automoviles son causados por los conductores de estos ultimos.
Las cifras indican asimismo que los conductores de automoviles que tienen experiencia como
pilotos de motocicleta suelen ser causantes de accidentes de esta clase en menos ocasiones.
Por consiguiente, exigir el conocimiento de las caracteristicas de la conduccion de vehiculos
de motor de dos ruedas para conceder un permiso de conduccion de otros vehiculos daria
lugar una reduccion significativa del numero de accidentes con vehiculos de categorias
distintas de la del permiso.

Enmienda 72
Anexo II, Titulo I, letra A, apartado 3, titulo

3. Disposiciones especificas relativas a las 3. Disposiciones especificas relativas a las
categorias Ay Al: categorias A, A2y Al:
Justificacion

Adaptacion necesaria tras la introduccion de la categoria A2.

Enmienda 73
Anexo II, Titulo I, letra B, punto 5.1, parrafo 2 bis (nuevo)

En el caso de que dicho solicitante
apruebe posteriormente una prueba de
control de aptitudes centrada
exclusivamente en el manejo de un
vehiculo con cambio manual de
velocidades, se suprimird esta indicacion.
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Justificacion

Si bien es cierto que existen diferencias entre la conduccion de los vehiculos con cambio de
velocidad manual y la de los vehiculos con cambio automdtico, el acceso ulterior a los
vehiculos de cambio manual no deberia entraniar la inversion de tiempo ni los gastos de una
prueba completa, el objetivo de la prueba deberia limitarse a determinar si el solicitante es
capaz de utilizar con seguridad un cambio de velocidades manual o no.

Enmienda 74
Anexo 11, Titulo I, letra B, punto 5.2, parrafo 1
5.2. Los vehiculos utilizados para las 5.2. Los vehiculos utilizados para las
pruebas de control de las aptitudes y pruebas de control de las aptitudes y
comportamientos deberan responder a los comportamientos deberan responder a los
criterios minimos que se detallan a criterios minimos que se detallan a
continuacion. Los Estados miembros continuacion.

podran establecer requisitos mas
restrictivos para dichos criterios, o bien
afiadir otros.

Justificacion

Definir a un "vehiculo minimo de prueba" por su potencia en lugar de por su cilindrada
minimiza los costes del reequipamiento para los planes de formacion y ayudara a mantener el
coste de la formacion de conduccion de motocicletas en niveles asequibles.

Entiendo, ademas, que se da el caso especial de las motocicletas con cambio de velocidades
automdtico, es decir, de los ciclomotores. Exigir a los usuarios de ciclomotores que superen
su examen con una motocicleta de cilindrada superior a 375 cc disuadirda a muchos de
utilizar estos vehiculos, tan prdcticos para los desplazamientos cortos.

Enmienda 75
Anexo II, Titulo I, letra B, apartado 6, titulo

6. Aptitudes y comportamiento que se 6. Aptitudes y comportamiento que se
examinaran en la prueba de las categorias examinaran en la prueba de las categorias
AyAl A, A2y Al

Justificacion

Adaptacion necesaria tras la introduccion de la categoria A2.

Enmienda 76
Anexo 11, Titulo I, letra B, apartado 6.2

RR\555258ES.doc 41/63 PE 349.893v02-00

ES



ES

6.2. Categorias A y Al: maniobras
especiales de la prueba con incidencia en la
seguridad vial:

6.2. Categorias A, A2 y Al: maniobras
especiales de la prueba con incidencia en la
seguridad vial:

Justificacion

Adaptacion necesaria tras la introduccion de la categoria A2.

Enmienda 77
Anexo II, Titulo I, letra B, apartado 10

La duracidon del examen y la distancia que
se haya de recorrer deberan ser suficientes
para la evaluacion de las aptitudes y
comportamientos prevista en el apartado B
del presente anexo. El tiempo minimo de
conduccion consagrado al control de los
comportamientos no debera en ningiin caso
ser inferior a 25 minutos para las categorias
A, Al, B, Bl y B + E y 45 minutos para las
demas. En este tiempo no se incluye la
recepcion del candidato, la preparacion del
vehiculo, la comprobacion técnica del
vehiculo, en lo que respecta a la seguridad
vial, las maniobras especiales y el anuncio
de los resultados de la prueba practica.

La duracidon del examen y la distancia que
se haya de recorrer deberan ser suficientes
para la evaluacion de las aptitudes y
comportamientos prevista en el apartado B
del presente anexo. El tiempo minimo de
conduccion consagrado al control de los
comportamientos no deberd en ninglin caso
ser inferior a 25 minutos para las categorias
A, A2, Al, B, Bl y B + E y 45 minutos
para las demas. En este tiempo no se
incluye la recepcion del candidato, la
preparacion del vehiculo, la comprobacion
técnica del vehiculo, en lo que respecta a la
seguridad vial, las maniobras especiales y
el anuncio de los resultados de la prueba
practica.

Justificacion

Adaptacion necesaria tras la introduccion de la categoria A2.

Enmienda 78
Anexo III, apartado 1.1.

conductores de vehiculos de las categorias
A, Al1,B,BlyB+E.

conductores de vehiculos de las categorias

AM, A, A2, A1,B,Bl yB+E.

Justificacion

Adaptacion necesaria tras la introduccion de las categorias AM y A2.

Enmienda 79
Anexo II1, apartado 4
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Los candidatos deberan pasar un
reconocimiento médico antes de la
expedicion inicial de un permiso;
posteriormente, los conductores deberan
pasar los reconocimientos periddicos cada
vez que renueven su permiso de
conduccion.

Los candidatos deberan pasar un
reconocimiento médico antes de la
expedicion inicial de un permiso;
posteriormente, los conductores deberan
pasar los reconocimientos periddicos cada
vez que renueven su permiso de
conduccion con arreglo a las disposiciones
nacionales del Estado miembro de
residencia habitual.

Enmienda 80
Anexo III, Afecciones cardiovasculares, punto 9.3

9.3. La expedicion o renovacion de un
permiso de conduccion a los candidatos o
conductores con anomalias de la tension
arterial seran consideradas atendiendo al
resto de los datos del reconocimiento, a
las posibles complicaciones asociadas y al
peligro que puedan constituir para la
seguridad de la circulacion.

suprimido

Justificacion

Esta seccion es innecesaria y deberia suprimirse.

Enmienda 81
Anexo III, Diabetes mellitus, punto 10

10. El permiso de conduccion puede
expedirse o renovarse a los candidatos o
conductores afectados de diabetes mellitus,
previa presentacion de un dictamen
médico autorizado y realizacion de las
revisiones médicas regulares adecuadas a
cada caso.

10. El permiso de conduccion puede
expedirse o renovarse a los candidatos o
conductores afectados de diabetes mellitus,
siempre y cuando el conductor no sea
dependiente de la insulina o solo lo sea de
la del tipo 1, y previa presentacion de una
autorizacion médica.

Justificacion

En los casos en que el conductor no sea dependiente de la insulina, no hay necesidad de
someterlo a costosos controles médicos regulares salvo que su estado de salud cambie. Si el
conductor es dependiente de la insulina sera necesaria una autorizacion médica.
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Enmienda 82
Anexo III, Diabetes mellitus, punto 10.1

10.1. El permiso de conduccion no debe
expedirse ni renovarse a los candidatos o
conductores de este grupo afectados de una
diabetes mellitus que haga necesario un
tratamiento de insulina, salvo en casos
muy excepcionales debidamente
justificados mediante un dictamen médico
autorizado y previa realizacion de
revisiones médicas regulares.

10.1. El permiso de conduccion podrd
expedirse ni renovarse a los candidatos o
conductores de este grupo afectados de una
diabetes mellitus que haga necesario un
tratamiento de insulina en los casos
debidamente justificados mediante un
dictamen médico autorizado. El conductor
debera notificar a las autoridades
nacionales competentes cualquier cambio
que se produzca en su estado de salud.

Justificacion

Deberia permitirse a los conductores de vehiculos del grupo 2 la conduccion con diabetes
mellitus no solo en circunstancias muy excepcionales. La forma "podra" implica que los
conductores de vehiculos del grupo 2 aquejados de diabetes mellitus y que requieren
tratamiento a base de insulina estaran autorizados a conducir si asi lo justifica un dictamen
médico. Los controles médicos regulares suponen un requisito costoso, burocrdatico e
innecesario. Los conductores aquejados de diabetes mellitus deberian informar a sus
autoridades médicas nacionales de todo cambio que se produzca en su estado de salud.

Enmienda 83
Anexo IV

1. Condiciones generales

1.1. Un examinador del permiso de
conduccion de la categoria B:

a) debera ser titular de un permiso de
conduccion de la categoria B con una
antigiiedad minima de cinco aiios

b) debera tener como minimo 25 aiios de
edad

¢) deberda poseer la cualificacion inicial
prevista en el punto 2 y después seguir
anualmente la formacion continua
prevista en el punto 3.

1.2. Un examinador del permiso de
conduccion de las demds categorias:

PE 349.893v02-00

Requisitos minimos que han de cumplir
los examinadores que realizan examenes
prdcticos de conduccion

1. Capacitacion obligatoria de los
examinadores

1.1 Las personas capacitadas para
evaluar en un vehiculo las prestaciones
prdcticas de conduccion de los candidatos
deberdn poseer los conocimientos y las
aptitudes necesarias para los ambitos
contemplados en los apartados 1.2 a 1.6 y
la necesaria comprension.

1.2 La capacitacion de los examinadores
debera permitirles evaluar la prestacion
de conduccion de los candidatos a la
obtencion de un permiso de conduccion
de la categoria para la que se efectua el
examen.
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a) debera ser titular de un permiso de
conduccion de la categoria en cuestion

b) debera poseer la cualificacion inicial
prevista en el punto 2 y después seguir
anualmente la formacion continua
prevista en el punto 3

¢) deberd haber ejercido como
examinador del permiso de conduccion de
la categoria B durante al menos 3 aiios;
este periodo podra ser de un ario si el
examinador demuestra una experiencia
de conduccion de 5 aiios en la categoria
en cuestion.

2. Contenido de la calificacion inicial de
los examinadores del permiso de
conduccion:

2.1. Conocimientos profundos de todos los
puntos mencionados en la presente
Directiva y, en particular, del anexo I1.
Ademas, la calificacion inicial debe cubrir
los aspectos siguientes:

2.1.1. Aspectos relacionados con la
conduccion:

a) comportamientos en circulacion
b) atencion a la circulacion vial

¢) técnica de observacion

d) control del vehiculo

e) atencion a las diversas condiciones
meteorologicas y al estado de la calzada

f) atencion a los intereses de los demas
usuarios de la carretera y anticipacion de
situaciones

g) conduccion economica y respetuosa del
medio ambiente

2.1.2. Conocimientos:
a) conocimiento profundo del codigo de

RR\555258ES.doc

1.3 Conocimientos y comprension en
relacion con la conduccion y evaluacion:

- Teoria del comportamiento del
conductor;

- Identificacion de riesgos y prevencion de
accidentes;

- Conocimiento del catalogo de requisitos
para el examen de conduccion;

- Requisitos para el examen de
conduccion;

- Disposiciones legales pertinentes en
materia de circulacion vial, incluidas las
disposiciones legales comunitarias y
nacionales pertinentes y las directrices de
interpretacion;

- Teoria y practica de la evaluacion;
- Conduccion prudente.
1.4 Aptitudes para la evaluacion

- Aptitud para advertir, controlar y
evaluar en su conjunto la prestacion del
candidato, en particular

*la identificacion correcta y general de
las situaciones de riesgo;

*la determinacion precisa de las causas y
las consecuencias previsibles de estas
situaciones;

*el nivel de idoneidad y el reconocimiento
de errores;

*la uniformidad y la coherencia de la
evaluacion;

- rdapida adquisicion de informacion y
determinacion de los puntos centrales;

- actuacion previsora, identificacion de
problemas potenciales y desarrollo de las
correspondientes estrategias de remedio;

- reacciones oportunas y constructivas.

1.5 Aptitudes personales para la
conduccion

Toda persona autorizada a efectuar
exdmenes prdcticos para una categoria de
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circulacion
b) conocimientos diddcticos y pedagdgicos

2.2. A efectos de verificar la cualificacion
inicial, los Estados miembros exigirdn
como minimo un examen teoricoy uno
prdctico, referentes a cada uno de los
temas cubiertos por la presente Directiva
Y, en particular, a los temas enumerados
en el punto 2.1, los cuales son necesarios
para verificar los conocimientos, las
aptitudes y el comportamiento exigidos
para ser examinador del permiso de
conduccion de la categoria de que se
trate. Deberd prestarse una atencion
especial a la capacidad de conduccion de
esa categoria.

Los examinadores del permiso de
conduccion de la categoria A serdn
también examinadores de las categorias
AM, Al y A2.

Los examinadores del permiso de
conduccion de la categoria C serdn
también examinadores de las categorias
Cl,DyDl.

Los examinadores del permiso de
conduccion de la categoria C + E serdn
también examinadores de las categorias
ClI+E,D+EyDI+E.

3. Formacion continua

La formacion continua abordara los
mismos temas que la formacion inicial.
La formacion teorica se referird a temas
como las modificaciones de la legislacion
y las aptitudes diddacticas y sociales. La
formacion prdctica hard posible mantener
un excelente nivel de aptitud a la
conduccion de la categoria de que se trate
y de los conocimientos especializados
personales en ese campo. Con un periodo
de vigilancia de un dia al aiio, como
minimo, se obtendran los datos necesarios
para enfocar la formacion continua a la
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permiso de conduccion debe ser capaz de
conducir vehiculos de la categoria
correspondiente con un nivel de pericia
estable y elevado.

1.6 Calidad del servicio:

- Definir y transmitir las condiciones para
las que debe prepararse el cliente en el
examen;

- comunicar con claridad velando por la
adecuacion entre contenido, estilo y
vocabulario y el grupo destinatario y
respondiendo a las preguntas de los
clientes;

- informacion clara sobre los resultados
del examen;

- trato no discriminatorio y respetuoso a
todos los clientes.

1.7 Conocimientos técnicos y fisicos
relativos al vehiculo:

- Conocimientos técnicos relativos al
vehiculo, por ejemplo, sobre direccion,
neumadticos, frenos, luces, en particular
en el caso de motocicletas y camiones;

- Seguridad de la carga.

- Conocimientos sobre fisica del vehiculo,
como velocidad, rozamiento, dinamica,
energia.

1.8 Conduccion economica en
combustible y respetuosa del medio
ambiente.

2. Condiciones generales

2.1 Un examinador del permiso de
conduccion de la categoria B:

a) debera ser titular de un permiso de
conduccion de la categoria B con una
antigiiedad minima de tres afios;

b) debera tener como minimo 23 aiios de
edad;

¢) deberd poseer la cualificacion inicial
prevista en el punto 3 y después haber
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satisfaccion de las necesidades personales
del examinador. La duracion minima
anual de la formacion continua serd la
siguiente:

Formacion tedrica (todas las categorias):
2 dias

Formacion prdctica:

Categoria B: 1 dia

Categoria B + E: 1 dia

Categoria A: 3 dias

Categoria C: 3 dias

Categoria C + E: 3 dias

La formacion continua para la categoria
A serd valida también para las categorias
AM, Al y A2. La formacion continua
para la categoria C serd valida también
para las categorias C1, Dy D1. La
Jormacion continua para la categoria C +
E sera vdlida también para las categorias
Cl+E,D+EyDI+E.
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cursado la garantia de calidad y las
formaciones continuas periddicas
previstas en el punto 4;

d) debera haber concluido una formacion
profesional de nivel 3 en el sentido de la
Decision 85/368/CEE del Consejo, de 16
de julio de 1985;

e) no podra ejercer simultaneamente la
profesion de profesor en una autoescuela.

2.2. Un examinador del permiso de
conduccion de las demads categorias:

a) debera ser titular de un permiso de
conduccion de la categoria de que se
trate;

b) debera poseer la cualificacion inicial
prevista en el punto 3 y después haber
cursado la garantia de calidad y las
Jformaciones continuas periddicas
previstas en el punto 4;

¢) deberd haber ejercido como
examinador del permiso de conduccion de
la categoria B durante al menos 3 aiios;
este periodo podra ser de un ario si el
examinador puede demostrar:

- una experiencia de conduccion de 5
afnos como minimo en la categoria de que
se trate o

- la acreditacion teorica y prdctica de una
experiencia de conduccion de nivel
superior al necesario para la obtencion
del permiso de conduccion, lo que hace
superfluo el requisito correspondiente;

d) debera haber concluido una formacion
profesional de nivel 3 en el sentido de la
Decision 85/368/CEE del Consejo, de 16
de julio de 1985;

e) no podra ejercer simultineamente la
profesion de profesor en una autoescuela.

2.3. Equivalencias

2.3.1. Los Estados miembros podradn
autorizar a un examinador a efectuar
exdamenes para las categorias AM, Al, A2
y A si ha adquirido la calificacion inicial
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prevista en el punto 3 para una de estas
categorias.

2.3.2. Los Estados miembros podran
autorizar a un examinador a efectuar
examenes para las categorias Cl, C, D1 y
D si ha adquirido la calificacion inicial
prevista en el punto 3 para una de estas
categorias.

2.3.3. Los Estados miembros podran
autorizar a un examinador a efectuar
examenes para las categorias BE, CIE,
CE, DIE y DE si ha adquirido la
calificacion inicial prevista en el punto 3
para una de estas categorias.

3. Calificacion inicial

3.1.1. Antes de que se autorice a una
persona a efectuar examenes de
conduccion, deberd, de conformidad con
las disposiciones al respecto del Estado
miembro de que se trate, haber cursado
con éxito un programa de formacion que
le proporcione la capacitacion descrita en
el punto 1.

3.1.2. Los Estados miembros decidirdan si
el contenido de un programa de
Jormacion determinado se refiere a la
admision a la realizacion de examenes de
conduccion para una o varias categorias
de permiso de conduccion.

3.2. Examenes

3.2.1. Antes de que se autorice a una
persona a efectuar examenes de
conduccion, debera acreditar sus
conocimientos, comprension, capacidad y
adquisicion de un nivel suficiente respecto
de todos los ambitos enumerados en el
punto 1.

3.2.2. Los Estados miembros adoptardan
un procedimiento de examen para
comprobar, de un modo adecuado desde
el punto de vista pedagogico, si la persona
interesada posee la capacitacion
contemplada en el punto 1, especialmente
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en el punto 1.4. Este procedimiento de
examen tendrd un componente tedrico y
un componente prdctico. Serdn asimismo
admisibles las modalidades de evaluacion
asistidas por ordenador. Los detalles
relativos al tipo y la duracion de las
pruebas especificas y las evaluaciones en
el marco del examen quedan a la
discrecion de cada Estado miembro.

3.2.3. Los Estados miembros
determinardn si el contenido de un
examen determinado se refiere a la
admision a la realizacion de examenes de
conduccion para una o varias categorias
de permiso de conduccion.

4. Garantia de calidad y formacion
periddica
4.1. Garantia de calidad

4.1.1. Los Estados miembros
determinardn normas de garantia de
calidad que aseguren el mantenimiento
del nivel de los requisitos aplicables a los
examinadores.

4.1.2. Las normas de garantia de la
calidad comprenderan la supervision de
los examinadores en el ejercicio de su
actividad, su formacion continua y
readmision, su evolucion profesional
permanente y la comprobacion periddica
de los resultados de los examenes de
conduccion que efectuen.

4.1.3. En el marco de las normas de
garantia de calidad enumeradas en el
punto 4.1.2., los Estados miembros
velardan por que todos los examinadores se
sometan a una supervision anual.
Asimismo, los Estados miembros velardan
por que todos los examinadores sean
observados una vez cada cinco aiios por
un tiempo minimo total de media jornada
mientras efectuan examenes, de manera
que puedan observarse varios exdmenes.
La persona que realice la supervision
debera estar autorizada para ello por el
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Estado miembro de que se trate.

4.1.4. Si un examinador estda autorizado a
efectuar examenes para varias categorias
de vehiculos, los Estados miembros
podran decidir que los requisitos de
supervision relativos a varias categorias
estan cubiertos con la supervision de una
de ellas.

4.1.5. La actividad examinadora estard
sometida a observacion y supervision por
parte de un organo autorizado por el
Estado miembro de que se trate, con el fin
de garantizar la aplicacion correcta y
uniforme de la evaluacion.

4.2. Formacion periodica

4.2.1. Los Estados miembros velardn por
que los examinadores, para conservar su
autorizacion e independientemente del
numero de categorias para las que estén
autorizados, cursen:

al menos un curso de formacion periodica
de un total de cuatro dias cada dos aiios
para

- mantener y renovar los conocimientos y
capacidades de examen necesarios;

- desarrollar nuevas capacidades que
resulten necesarias para el ejercicio de la
profesion;

- velar por que los examinadores
continuen efectuando los examenes con
arreglo a requisitos equitativos y
uniformes;

un curso de formacion periddica de un
total de al menos cinco dias cada cinco
anos para

- desarrollar y mantener las capacidades
prdcticas de conduccion necesarias.

4.2.2. Los Estados miembros adoptardn
las medidas pertinentes con el fin de
garantizar que aquellos examinadores
que hayan mostrado graves deficiencias
de acuerdo con el sistema de garantia de
la calidad vigente reciban sin demora una
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formacion especial.

4.2.3. La formacion periodica podra
realizarse en forma de conferencias,
clases, lecciones con formato tradicional
o asistidas por ordenador, y podra
impartirse a individuos o grupos. Esta
formacion podra contener, si los Estados
miembros lo consideran pertinente, una
nueva ordenacion de los requisitos.

4.2.4. En el caso en que un examinador
esté autorizado a realizar examenes para
diversas categorias, los Estados miembros
podran determinar que los requisitos de
formacion para varias categorias queden
cubiertos con la formacion en una
categoria, siempre que se observen los
requisitos del punto 4.2.5.

4.2.5. En el caso en que un examinador
no haya realizado examen alguno para
una categoria durante un periodo de 24
meses, se habrd de someter a una nueva
evaluacion antes de quedar autorizado
para seguir examinando en dicha
categoria. La nueva evaluacion podra
realizarse en el marco de los requisitos
contemplados en el punto 4.2.1.

5. Derechos adquiridos

5.1. Los Estados miembros podran
permitir que las personas que,
inmediatamente antes de la entrada en
vigor de estas disposiciones, estuviesen
autorizadas para realizar examenes de
conduccion continuien examinando
incluso aunque no hubiesen obtenido la
autorizacion con arreglo a las condiciones
generales del punto 2 o al procedimiento
relativo a la formacion inicial del punto 3.

5.2. No obstante, los examinadores
concernidos deberdn ser objeto de una
supervision periddica en relacion a las
normas de garantia de la calidad
establecidas en el punto 4.
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Justificacion

Una formacion armonizada del examinador constituye un elemento importante para
fortalecer el reconocimiento mutuo y la introduccion de examenes y resultados comparables.
El texto desarrolla las ideas basicas de la propuesta de la Comision.

Enmienda 84
Anexo IV bis (nuevo)

Formacion para conductores

1. Deberan realizar una formacion para
conductores los usuarios de vehiculos de
carga pesada con remolque de la
categoria B de una masa maxima
autorizada superior a 3 500 kg e igual o
inferior a 4 250 kg.

2. La formacion para conductores se
llevard a cabo en un centro de formacion
oficialmente reconocido y controlado por
las autoridades competentes del Estado
miembro en que el usuario tenga
habitualmente la residencia. El Estado
miembro regulara los detalles al respecto.

3. Contenido de la formacion
- un dia (al menos 7 horas)

- parte tedrica, parte prdctica acorde con
la masa del vehiculo y coloquio final.

- dinamica de la conduccion del vehiculo,
criterios de seguridad, el vehiculo y su
remolque, carga correcta y accesorios de
seguridad.

- parte prdctica en terreno acotado y
cerrado con realizacion de pruebas que
incluyan: ejercicios de frenado, distancia
de frenado, cambio de carril,
frenar/esquivar, oscilacion del remolque,
maniobras, aparcamiento.

Justificacion

Véase la justificacion a la enmienda al apartado 1 del articulo 4, categoria B.
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Enmienda 85
Anexo IV ter (nuevo)

Formacion para conductores

1. Deberdan realizar una formacion para
conductores los usuarios de
autocaravanas, definidas en el apartado 1
de la seccion 5 de la parte A del anexo I1
de la Directiva 2001/116/CE, de una masa
mdxima autorizada superior a 3 500 kg e
igual o inferior a 4 250 kg, asi como de
una carga util maxima de 1 000 kg.

2. La formacion para conductores se
llevard a cabo en un centro de formacion
oficialmente reconocido y controlado por
las autoridades competentes del Estado
miembro en que el usuario tenga
habitualmente la residencia. El Estado
miembro regulara los detalles al respecto.

3. Contenido de la formacion
- un dia (al menos 7 horas)

- parte tedrica, parte prdctica acorde con
la masa del vehiculo y coloquio final.

- dinamica de la conduccion y criterios de
seguridad, carga correcta y accesorios de
seguridad.

- parte prdctica en terreno acotado y
cerrado con realizacion de pruebas que
incluyan: ejercicios de frenado, distancia
de frenado, cambio de carril,
frenar/esquivar, maniobras,
aparcamiento.

Enmienda 86
Anexo VI bis (nuevo)

Anexo VI bis
Formacion para conductores

1. La formacion para pasar de una
categoria de motocicletas a otra.

2. La formacion para conductores se
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llevard a cabo en un centro de formacion
oficialmente reconocido y controlado por
las autoridades competentes del Estado
miembro en que el usuario tenga
habitualmente la residencia. El Estado
miembro regulara los detalles al respecto.

3. Contenido de la formacion
— Duracion: 5 horas minimo

— Enfocado especialmente a las
diferencias entre categorias.

— Parte practica en terreno acotado y
cerrado con realizacion de pruebas que
incluyan: ejercicios de frenado, distancia
de frenado, frenar/esquivar, maniobras,
aceleracion.

— Parte practica sobre el comportamiento
en el trdfico.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Introduccion

Esta es la segunda ocasion en que esta propuesta de la Comision se presenta al Parlamento
Europeo y es examinada por el ponente. Durante la ultima legislatura, cuando el asunto fue
examinado por la Comision de Politica Regional, Transportes y Turismo, se presentaron 118
enmiendas a la propuesta de Directiva, poniéndose asi de manifiesto que iba a ser dificil
alcanzar un consenso. Ademas, algunos miembros pensaban que no se debia actuar con
precipitacion, tratdndose de un asunto tan sensible y cuando la legislatura llegaba a su fin. Por
ello, se aplazé la votacion en comision y no se concluyo la primera lectura.

Como resultado de ello, tuvo que iniciarse un nuevo procedimiento en el Parlamento actual.
Con la designacion del mismo ponente, se podia haber optado por la via mas sencilla,
presentando de nuevo el informe anterior'. No obstante, entretanto, el debate ha seguido su
curso, especialmente en el Consejo. Ademas, la mayor disponibilidad de tiempo al principio
de la nueva legislatura ha permitido celebrar consultas mucho mas amplias que antes. Por
ello, incluso aunque se diste mucho de alcanzar un consenso total, cabe esperar que esta vez
se haya aprovechado el tiempo y se hayan logrado algunos compromisos viables sobre
algunos de los puntos méas conflictivos de la propuesta. No obstante, muchas de las cuestiones
esenciales que contenia el primer informe, especialmente por lo que se refiere a la proteccion
contra el fraude, la libre circulacion de los conductores y la seguridad vial, siguen siendo
validas y vuelven a mencionarse y a debatirse.

Antecedentes

Hasta 1980, el permiso de conduccion internacional se regia por los Convenios de Ginebra® y
Viena® . No obstante, tras la intervencion del Tribunal de Justicia en 19784, en el asunto
Choquet, el Consejo adopto la Directiva 80/1263/CEE, por la que se permitia a los ciudadanos
de la UE que se trasladaban a otro Estado miembro canjear sus permisos de conduccion sin
pasar una nueva prueba teorica, practica o médica, si bien los conductores debian canjear sus
permisos en el plazo de un afio después de su establecimiento en el nuevo Estado miembro.

En 1991 se aprobd una nueva Directiva (91/439/CEE), que suprimi6 la obligacioén de canjear
los permisos e introdujo el principio obligatorio de reconocimiento reciproco. Sin embargo,
en la préctica, debido a las diferencias de los periodos de validez y otros requisitos de los

' Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el permiso de conduccién (Texto
refundido) COM(2003) 621 - C5-0610/2003/0252(COD) Comision de Politica Regional, Transportes y Turismo.
Ponente: Mathieu J. H. Grosch, 3 de febrero de 2004.

2 Convencion sobre la circulacion vial, 19 de septiembre de 1949, Serie de los Tratados de las Naciones Unidas,
Vol. 125.

3 Convencion sobre la circulacion por carretera, 8 de noviembre de 1968, Serie de los Tratados de las Naciones
Unidas, Vol. 1042, p. 17.

* Asunto 16/78 Recopilacion de Jurisprudencia 2293.
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permisos, la inseguridad juridica ha seguido obstaculizando la aplicacion de este principio.

De acuerdo con los objetivos de la Agenda de Lisboa sobre el funcionamiento del mercado
interior, la propuesta actual tiene por objeto suprimir esta inseguridad juridica y los obstaculos
que atn dificultan la libre circulacion de los ciudadanos en este &mbito.

CONTENIDO DE LA PROPUESTA

En su propuesta de revision de la Directiva 91/439/CEE, la Comision se fija tres objetivos

principales:

e reducir la posibilidad de fraude;

e garantizar una auténtica libertad de circulacion a los conductores de la Union Europea;

e reforzar la seguridad en las carreteras europeas.

Con el fin de luchar contra el fraude y permitir la libre circulacion, la Comision propone:

e que solo se expidan permisos de conduccidon cuyo formato sea el de una tarjeta de crédito
de plastico;

e que se introduzca la posibilidad de incluir un microchip;

e que se establezca un periodo de validez limitado para los permisos de conduccion.

Con el fin de mejorar la seguridad vial, deberia establecerse:

e la armonizacidn de las subcategorias;

e ¢l principio de acceso progresivo segun la edad y la experiencia;

e la aplicacion paneuropea de la retirada de permisos de conduccion.

EVALUACION CRITICA DE LA PROPUESTA

Cabe preguntarse por qué Europa ha entrado con tanta celeridad en el siglo XXI por lo que
respecta a los documentos de identidad, mientras que permanece firmemente anclada en la
Edad Media por lo que se refiere a los permisos de conduccion. El ponente considera que la
compleja e injusta situacion del pasado deberia haber cambiado hace mucho tiempo, y por
ello acoge favorablemente la propuesta de la Comision como un paso adelante hacia un
sistema mas sencillo, 16gico y moderno. En particular, apoya los objetivos de la Comision de
reducir las posibilidades de fraude, garantizar la libre circulacion de los ciudadanos y
contribuir a mejorar la seguridad vial. En su opinion, la propuesta actual avanza estos
objetivos, pero podria ir mas lejos.

I. Proteccion contra el fraude y libre circulacion de los ciudadanos

(i1) Introduccién de un microchip

En sus innovadoras propuestas sobre la introduccion de un microchip en el permiso de
conduccion, la Comisién se limita a ofrecer la posibilidad a los Estados miembros de decidir
st incluir o no esta medida. Pese al riesgo de que el fraude se produzca en el eslabén mas débil
de la cadena, es decir, los permisos de conduccion sin microchip, el ponente acepta que de
momento es politicamente imposible ir mas alld en este sentido.
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No obstante, se presenta una enmienda con objeto de flexibilizar las disposiciones para que
los Estados miembros puedan almacenar datos adicionales, previa consulta a la Comision y
siempre que ello no interfiera de ninguna manera con la aplicacion de la Directiva. Ademas, la
Comision podria adaptar el Anexo I para garantizar la futura interoperabilidad (Enmienda al
apartado 2bis (nuevo), del articulo 1, modificaciones técnicas del Anexo I).

(ii1) Retirada del modelo de papel - Introduccion del formato de tarjeta de crédito

La Comision sefala en su justificacion que actualmente estan en uso en los Estados miembros
unos 80 modelos diferentes de permisos de conduccion. Desde la ampliacion, la cifra ha
ascendido a 110. Por ello no parece 16gico que no exista ninguna propuesta que obligue al
canje de los modelos més antiguos que todavia estan en uso.

El resultado inmediato de la aplicacion de la precedente Directiva seria, por lo tanto, la
coexistencia de 111 modelos diferentes de permiso de conduccion y un periodo de transicion
de mas de 50 afios, lo cual resulta claramente inaceptable. Los beneficios que ofrece disponer
de un tnico modelo en la Unién Europea son evidentes; no solo se mejoraria la aplicacion y,
por primera vez, se harian posibles en la préctica los controles de los permisos de conduccion
en toda Europa, sino que ademas se mejoraria la seguridad vial, puesto que seria imposible
que los conductores a los que se hubiera retirado el permiso de conduccion obtuvieran un
duplicado del mismo en otro Estado miembro. Ademas, los costes serian relativamente
limitados en comparacidn con otros gastos asociados al uso de los vehiculos, como el seguro,
el carburante y el impuesto de circulacion. Por altimo, ello suprimiria un aspecto
especialmente discriminatorio de la situacion actual, a saber que distintos periodos de validez
se aplican a distintos modelos en varios Estados miembros.

Sin embargo, también es obvio que la retirada de los antiguos permisos de conduccion es un
asunto especialmente sensible en varios Estados miembros, especialmente en aquellos en que
el permiso tiene una validez administrativa indefinida. El ponente opina que, si bien es
deseable en la practica, una enmienda para sustituir rapidamente todos los modelos actuales
no es viable en estos momentos desde el punto de vista politico.

No obstante, en apoyo de sus medidas para combatir el fraude, la Comision cita el empleo del
permiso de conduccion como medio de identificacion y su posible uso para abrir cuentas
bancarias y reservar vuelos. Asimismo explica, de forma convincente, la importancia que ha
adquirido la proteccion contra el fraude, la cual se ha convertido en un tema de creciente
preocupacion, en particular tras el 11 de septiembre. Por tanto, parece 16gico que, aunque s6lo
fuera como medida contra el fraude, deberia retirarse paulatinamente el modelo comunitario
de permiso de conduccion en papel en un plazo de diez afios y s6lo deberian emitirse
permisos de conduccidn cuyo formato sea el de una tarjeta de plastico del tipo de las de
crédito, que ya se utiliza en algunos paises de la Union Europea. Ello permitiria a los Estados
miembros conseguir al menos un registro actualizado de los permisos de conduccion emitidos
en su territorio, que, actualmente, no siempre puede conseguirse, habida cuenta de los
distintos sistemas para emitir modelos en papel. Al mismo tiempo, ello facilitaria el
intercambio concreto de informacion dentro de la red de permisos de conduccion que se
detallan a continuacion.
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Estos formatos en pléstico podrian armonizarse con el modelo unico europeo en un plazo
ulterior de diez afios.

En este contexto es importante subrayar que la enmienda no afecta al derecho a conducir
determinadas clases de vehiculos.

(Enmienda al apartado 2ter (nuevo) del articulo 3)

(ii1) Redes de permisos de conduccidén

En la actualidad, el proceso de emision de permisos de conduccion es diferente en los
diversos Estados miembros. En algunos esta centralizado, en otros se organiza a escala
regional. Es, y deberia seguir siendo, una cuestion de subsidiariedad. Sin embargo, con el fin
de combatir el fraude y de facilitar los controles, el ponente considera que es importante que
haya un tnico punto focal para el acceso a la informacion del permiso de conduccién en cada
Estado miembro, lo cual da lugar a una "red de permisos de conduccion". La creacion de
dicha red ha sido aprobada en el marco del procedimiento de la comitologia. Se presenta una
enmienda al efecto para garantizar que se le consulta. (Enmienda al apartado 5 del articulo 8 y
al articulo 16).

(iv) Reconocimiento reciproco de sanciones

De acuerdo con el espiritu de los convenios de Ginebra' y Viena®, la propuesta aborda, en el
apartado 5 del articulo 8, la cuestion del reconocimiento reciproco de las sanciones para
garantizar que una prohibicion de conduccion impuesta en un Estado miembro sea una
prohibicién en todos ellos. Sin embargo, esta medida deberia reforzarse y, a tal efecto, el
ponente ha presentado una enmienda para_obligar a los Estados miembros a reconocer toda
restriccion, suspension, retirada o anulacién impuesta por otro Estado miembro y a no
reconocer la validez de los permisos sujetos a tales medidas.

Por motivos legales relativos al Tercer pilar, sobre Justicia y Asuntos de Interior, es necesario
redactar de nuevo este articulo (Enmienda al apartado 4 del articulo 12).

I1. Fomento de la seguridad vial

(1) Categorias de vehiculos

La Comisién también debe comprobar continuamente la adecuacion de las definiciones
técnicas de las diferentes categorias y, cuando sea necesario, proponer cambios relacionados
con la seguridad, como, por ejemplo, mayores limitaciones a la relacion potencia/peso.
También deberia controlar de cerca, en particular, las categorias AM, Al y A2, con el fin de
garantizar el respeto del espiritu de la Directiva y el cumplimiento de los limites establecidos.
A este respecto, el ponente acoge favorablemente los nuevos criterios para evitar la
“reduccion artificial de la potencia”, pero sera necesario un control continuo para que la
legislacion funcione en la practica.

"op. cit.
2 op. cit.
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Al mismo tiempo, y tras celebrar amplias consultas con las partes interesadas que representan
a los fabricantes y a los usuarios de la carretera, se han presentado enmiendas para adaptar las
definiciones técnicas de algunas categorias. Se espera solucionar asi algunas anomalias
puestas de manifiesto en la propuesta actual.

En particular, y entre otras cosas, se permitiria a los futuros titulares de permisos de la
categoria B usas sus vehiculos para arrastrar remolques (o caravanas) que no excedan de un
peso combinado de 3 500 kg, para actividades no comerciales, sin que tengan que superar un
examen. Ademas, si un conductor sigue voluntariamente un curso de formacion sin examen,
dicho limite se elevara a 4 250 kg para ambas combinaciones de remolques y autocaravanas.
También se anade un limite de carga util de 1 000 kg para garantizar el cumplimiento de las
disposiciones por las que se prohibe el uso comercial.

Después de un curso de formacion de 7 horas como minimo, se incluiria un nuevo “cédigo
comunitario 95bis (nuevo)” en el permiso de conduccion (95bis (nuevo) y 95ter (nuevo) del
Anexo I. Las especificaciones para la formacion de los conductores se establecen en los
Anexos VI bis (nuevo) y ter (nuevo))

Para la categoria B + E, los vehiculos de la categoria B podran llevar remolques con una masa
maxima autorizada del remolque que no exceda de 3 500 kilogramos (Enmienda al apartado 1
del articulo 4, sobre la categoria B + E).

La cuestion de los triciclos y cuadriciclos de motor ha quedado resuelta permitiendo su
conduccion tanto con un permiso de conduccion "A" como con uno "B". Las enmiendas
también aplican aqui un enfoque escalonado.

(Enmiendas al apartado 1 del articulo 4 a las categorias AM, Al, A2, A, Bl y B).

(i1) Limites de edad v acceso progresivo - Enfoque "escalonado"

Los limites de edad para las diferentes subcategorias de vehiculos y un sistema que premie la
experiencia y la practica especifica, en lugar de confiar inicamente en los examenes, deben
considerarse una mejora del aumento del fomento de la seguridad vial. En particular, cabe
acoger favorablemente la introduccion de las nuevas categorias AM, Al y A2.

Sin embargo, toda la cuestion de los limites de edad sigue siendo un tema delicado. No seria
realista negar el alcance y la profundidad de las tradiciones nacionales ligadas a estas
cuestiones. Si nos basamos meramente en las estadisticas, la seguridad vial saldria beneficiada
si se prohibiera a todos los jovenes menores de 20 afios conducir vehiculos de motor.
Evidentemente, esto seria injusto e imposible de llevar a la practica. Sin embargo, la
Comision debe seguir controlando de cerca la aplicacion de los limites de edad y las
excepciones de las mismas en los Estados miembros y, cuando lo considere oportuno,
presentar propuestas para adaptarlos a las nuevas circunstancias.

Por lo tanto, la enmienda presentada representa un compromiso. Con respecto a los
ciclomotores, se adopta un enfoque "escalonado", el cual, por razones de seguridad, anima a
los jovenes a adquirir experiencia con ciclomotores de menor cilindrada, antes de utilizar
maquinas de mas potencia. Los Estados miembros podran elevar los limites de edad
especificos siempre que exista un espacio minimo de dos afios entre la edad minima para
obtener el permiso Al y la exigida para obtener el permiso A2. Por lo que se refiere a la
obtencion del permiso de clase A, se exigird un minimo de tres afos de experiencia con el
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permiso A2 o un espacio minimo de seis afios entre la edad minima requerida para obtener el
permiso A2 y la necesaria para obtener el de clase A. La edad minima para el permiso de
clase A sin experiencia previa no podré ser superior a 26 afios. Asi, por ejemplo, si la edad
minima para la categoria A1l son 16 afios, y para la A2, 18 afios, un conductor con experiencia
en la categoria A2 podria obtener el pleno permiso de conduccion A a los 21 afios. Este
enfoque salvaguarda el principio de subsidiariedad al permitir a los Estados miembros decidir
los limites de edad segin sus tradiciones nacionales, o para mejorar la seguridad vial,
garantizando al mismo tiempo el interés de los jévenes por obtener experiencia practica si
desean poder utilizar rdpidamente ciclomotores mas potentes (Enmienda [subapartado 2bis
(nuevo)] del apartado 2 del articulo 7).

Para hacer més atractivo el enfoque "escalonado" para los motociclistas, los conductores que
quieran obtener un permiso de conduccion para una categoria superior de vehiculo no deberan
someterse a un nuevo examen sino meramente efectuar una formacion que garantice que el
conductor esta capacitado para conducir motocicletas mas potentes. (Enmienda al apartado 1
del articulo 8).

(ii1) Validez, Renovacion y Revisiones médicas

Se han propuesto varias modificaciones al articulo 8, con objeto de que las disposiciones sean
mas logicas y flexibles. Estos cambios incluyen una disposicion que permite a los Estados
miembros restringir la concesion de primeros permisos de conduccion de las clases Cy D a
tres afos (como es el caso de las clases A y B). En segundo lugar, se suprime la
obligatoriedad absoluta de reducir la validez de los permisos de clase A y B de las personas
mayores de 65 afios, al igual que el limite de un afio para los permisos de clase C y D para el
mismo grupo de personas. En tercer lugar, los defectos que pudieran surgir en un
microprocesador de un permiso de conduccion no deben afectar a la validez de dicho permiso.
(Enmiendas al apartado 2 del articulo 8).

(iv) Examinadores

Tras intensos debates al respecto, se ha propuesto un texto mejorado y mas desarrollado
(Enmienda al articulo 11 y al Anexo IV).

CONCLUSIONES

Al redactar este segundo informe, el ponente ha tratado de tener en cuenta en la medida de lo
posible las opiniones de muchos colegas y otras partes interesadas. Ello le ha llevado a
presentar varias enmiendas técnicas, cuyo objetivo es suprimir anomalias de la propuesta
actual y hacer a estd mas logica y coherente. Al mismo tiempo se ha hecho lo posible por
presentar enmiendas de transaccion sobre una serie de asuntos delicados, como son la
renovacion de los permisos de conduccion y los limites de edad.

Como resultado de todo ello, el ponente sigue convencido de que la propuesta modificada
constituye una aportacion positiva para los usuarios de la circulacion en términos de
seguridad, equidad y libre circulacion, y proporciona a las autoridades una mayor seguridad
para mejorar la capacidad de llevar a cabo controles legitimos y combatir el fraude.
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En consecuencia, tanto los ciudadanos como los Estados miembros deberian apoyar la
propuesta.
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